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0

Thesen

= Gerade die Pliensauvorstadt als Stadtteil mit eingeschrankter Wohnqualitat (kleine

Wohnungen, wenig Balkone etc) benotigt den offentlichen Raum.

* Durch die beengten Verhaltnisse benotigt der offentliche Raum echte ,,Freiraume®, nicht alles

zustellen!

Freiraume werden vor allem im altesten, dicht bebauten Teil benotigt.

Der offentliche Raum muss vor allem im Alltag funktionieren (Stadtteilplatz)

Die Pliensauvorstadt hat nicht eine Mitte sondern tber den Stadtteil verteilte Schwerpunkte
(Roter Platz, Einkaufsbereich Stuttgarter StraBBe, Schubartanlage). Es wird auch nicht moglich
sein, eine neue Mitte (Stadtteilplatz, Birgerhaus etc) — zumal am Rand gelegen — zu schaffen.
Dafiir ist die WeilstraBe als verbindendes Riickgrat notwendig.

Die verschiedenen inhomogenen Bereiche benotigen als verbindendes Element eine
einheitliche Gestaltung iiber die gesamte Lange der LangsstraBen (Stuttgarter StraBe und
WeilstraBe)

Zur Vermeidung groBen Nutzungsdrucks auf einem Platz (Roter Platz) benotigt die
Pliensauvorstadt kleine Platzeinheiten liber den ganzen Stadtteil verteilt (Verweilpunkte).
Die Stuttgarter StraBe dient der auBeren ErschlieBung, der Moglichkeit der Orientierung und
Prasentation auch fiir Auswartige.

Die WeilstraBe dient der inneren ErschlieBung im Stadtteil und dem Aufenthalt.

Die Pliensauvorstadt hat eine innere und eine auBere Ansicht. Innenhofe haben vor allem
Quartiersfunktion. Auch Begriinung ist vor allem in den Innenhofen zu finden
(Schubartanlage). Die innere und die duBere Ansicht ist — starker als in anderen Stadtteilen —
nicht deckungsgleich, sie wird von Einheimischen und Auswartigen stark unterschiedlich
wahrgenommen.

Deswegen sind sowohl MaBnahmen im inneren Bereich (Umgestaltung Innenhofe,
Stadtteilplatz etc.) als auch MaBnahmen im auBeren Bereich (Stadteingang und Stadtkante
BriickenstraBe) notwendig.

Die QuerstraBen machen den Bezug zum Hang spurbar. Hauptaufgabe der Gestaltung ist das
Freiraumen, um die Topographie erlebbar zu machen.

Die Pliensauvorstadt hat als verstecktes Potential die Ausblicke und Aussichtsterrassen
(Kirchvorplatze). Diese Potentiale sollten mehr Bewohnern zuganglich gemacht werden
konnen

Der Erlebniswert des Stadtbildes soll durch unverwechselbare Gestaltung gesteigert werden;
monotone Strukturen sind ebenso zu vermeiden wie ein ungeordnetes Bauen; stattdessen ist
eine Formenvielfalt innerhalb eines von der Stadt Esslingen zu bestimmenden gestalterischen

Rahmens anzustreben.
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= Asthetische Belange sind gleichgewichtig neben funktionalen Belangen zu beriicksichtigen.
= Die Mischung verschiedener, sich gegenseitig nicht storender Nutzungen soll beibehalten
werden.

* Der ruhende Verkehr soll neu geordnet und weitere Parkmoglichkeiten geschaffen werden

Hinweise zur Gestaltung

* Da es im Rahmen der Sanierungsforderung keine Zuschiisse fiir private Nutzer gibt, miissen
dafiir MaBnahmen im offentlichen Raum durchgefiihrt werden.

* Wenn es schon geringe Umsetzungsmoglichkeiten gibt, so muss auf die Qualitat der
tatsachlich entstehenden offentlichen Raume umso mehr geachtet werden.

* Die Pliensauvorstadt ist durch unterschiedlichste Gebaude aus verschiedenen Zeiten und
Baustilen, sowie durch verschiedenartige und z.T. beliebige Stadtmoblierung gepragt.
Zusammen ergibt dies ein inhomogenes Bild des Stadtteils.

* Die Summe der Gebaude pragt den Stadtteil. Deswegen ist auch bei der Gestaltung der
Fassaden eine zusammenhangende Betrachtung notwendig. Identitatsstiftende und
stadtteilpragende Gebaude sollen erhalten werden und im Zusammenspiel der einzelnen

Gebaude gestaltet werden.
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| Einfiihrung

1.1 Anlass der Planung

Die Gestaltung des offentlichen Raumes in der Pliensauvorstadt ist eine langfristige Aufgabe. Die
Erneuerung erfolgt in der Regel in einzelnen Abschnitten. Um dennoch ein einheitliches Stadtbild zu
erzielen, ist es notwendig, dass eine Gesamtkonzeption als Grundlage fiir die stufenweise Entwicklung
vorliegt. Deshalb wurde die URBA Architektenpartnerschaft beauftragt, eine Leitplanung fur den

offentlichen Raum der Pliensauvorstadt zu erstellen.

Aufgabe der Leitplanung ist es, gestalterische Vorgaben fiir die unterschiedlichen StraBenraumtypen
zu entwickeln, die der Unterschiedlichkeit der verschiedenen StraBen und Pliatze Rechnung tragen,
gleichzeitig aber den offentlichen Raum des Stadtteils als ein zusammenhangendes Ganzes erlebbar

machen.

1.2 Ziel der Leitplanung

Ziel der Leitplanung ist die Entwicklung von Leitbildern und Gestaltungsregeln fiir die
unterschiedlichen StraBen- und Platzraumtypen der Pliensauvorstadt unter Beriicksichtigung des
eigenen Charakters des Stadtteils sowie der Sicherung der Sanierungsziele.

Die Leitbilder und Gestaltungsregeln beschreiben den angestrebten Raumcharakter, definieren die
Verkehrsfiihrung und geben die wichtigsten Gestaltungselemente hinsichtlich Bodenbelag, Griin und
Beleuchtung vor. Dabei werden verschiedene Typen fiir die Gestaltung des offentlichen Raums
entwickelt. Diese Typen ersetzen aber nicht den individuellen Entwurf der einzelnen StraB3en und

Platze.

Bei der Leitplanung wurden verschiedene Planungen aus den vergangenen Jahren berticksichtigt:

= Grobanalyse-Pliensauvorstadt, Sudlicher Abschnitt und stadtebauliches Leitbild, Stadt
Esslingen, 1997

* Programm Soziale Stadt, Stadtteile mit besonderem Entwicklungsbedarf (Vorbereitende
Untersuchungen), Biiro Keinath und Institut fiir Sozialplanung Esslingen/Niirnberg (ifss), 2002

= Diplomarbeit an der Hochschule fir Wirtschaft und Umwelt Nurtingen, Spaziergang durch die
Vielfalt der Anspriiche im offentlichen Raum, Judith Reiser, 2003

* Programm Soziale Stadt, Gesamtkonzeption Spiel- und Bewegungsraume, werkbliro fiir
freiraum und landschaft thomas frank, 2005

= Parkierungskonzept Pliensauvorstadt, Stadtplanungs- und Stadtmessungsamt Esslingen, 2005




Leitplanung 2020 - Pliensauvorstadt

URBA Architektenpartnerschaft Keinath und Dr. Dietl

1.3 Gestaltungsgrundsitze

Ziel der Leitplanung ist es, die Identitiat und die besonderen Merkmale des Stadtteils
herauszuarbeiten. Die ortstypischen Merkmale sollen gestarkt und besser wahrnehmbar bzw.
erlebbar werden. Durch einheitliche Gestaltungsprinzipien soll dabei die Einheit des Stadtteils
besonders betont werden, ohne dabei auf eine differenzierte Behandlung der StraBBen- und Platztypen

Zu verzichten.

Hinsichtlich der Mittel zur Gestaltung des 6ffentlichen Raumes unterscheiden wir in

Felder der Intervention:

Offentliches Griin

Klare Strukturen durch Baumreihen, Baumpaare, Einzelbaume oder Vorgarten.

Stadtmobiliar und Beleuchtung
Eine einheitliche Beleuchtung soll den offentlichen Raum starken und attraktiver machen.
Unterstiitzend wird auf eine qualitativ definierte und durch Beispiele belegte Auswahl an

Stadtmobiliar wie z.B. Banke, Miilleimer etc. zuriickgegriffen.

Ruhender Verkehr

Eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs in der Pliensauvorstadt ist wiinschenswert. Dies gilt vor
allem hinsichtlich des derzeitigen Mangels an Parkmoglichkeiten. Entsprechend ist es ein
vordringliches Ziel, durch Neuordnung im Rahmen der Gegebenheiten zusatzliche Stellplatze zu

schaffen.

Raumbegrenzende Elemente

Der Bodenbelag und die Qualitat der Hauserfassaden bestimmen mit die Atmosphare des
offentlichen Raumes. Deshalb soll bei der Gestaltung des Belages auf die Ausfiihrung von
Gliederungselementen wie Rinne und Bordstein Wert gelegt sowie mit einer kleinen Auswahl
aufeinander abgestimmter Belagsmaterialien gearbeitet werden.

Ziel ist dabei eine einheitliche, klare Struktur, die nicht aus teuerstem Material und mit viel Aufwand

geschaffen werden muss. Preisglinstige, aber dennoch gute Losungen sollen angestrebt werden.

10
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1.4 Aufbau der Leitplanung

Die Leitplanung basiert auf |5 aufeinander aufbauenden Strukturplinen, die eine Ubersicht iiber
die verschiedenen Handlungsfelder im offentlichen Raum bieten. Die Plane werden im Einzelnen kurz
erlautert und veranschaulichen die wesentlichen Inhalte der Leitplanung fiir den offentlichen Raum in
der Pliensauvorstadt.

Die Ergebnisse der |5 Strukturplane — Analyseplane (Kap.2 und 3) und Gestaltungssystematik
(Kap.4) — bilden die Grundlage fiir den Leitplan 2020, in dem das Ziel der zukiinftigen Entwicklung

des offentlichen Raumes in der Pliensauvorstadt aufgezeigt werden soll.

MaBgeblich fur Gliederung und Inhalt der Leitplanung ist die stddtebauliche Grundstruktur des
Stadtteils mit seinen mehr oder weniger rasterformig entlang des Hanges zwischen Neckar und
Zollberg angeordneten Langs- und QuerstraBen. Diese Grundstruktur wird als Gegebenheit auch die
zukiinftige stadtebauliche Entwicklung des Stadtteils pragen. Die darin ruhenden Potentiale zu
erlassen, zu nutzen und herauszuarbeiten sowie die funktionale Differenzierung der einzelnen
offentlichen Raume gestalterisch zu reflektieren, ist Voraussetzung fiir eine Starkung des Stadtbildes

in der Zukunft.
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Plan | — Gebiete

Abb. | Gebiete

12
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1.5 Die Pliensauvorstadt — kein einheitliches Gebiet

Die Pliensauvorstadt entstand in der zweiten Halfte des 19. Jhd., als die beginnende Industrialisierung
die Erweiterung der Stadt Esslingen notig machte. Mit ihr wurde erstmals jenseits des Neckars eine

Vorstadt errichtet.

Die Pliensauvorstadt ist kein einheitliches Gebiet. Sie besteht aus mehreren Bereichen mit
unterschiedlichen Nutzungen, Funktionen und Bevolkerungsgruppen. Die Bereiche wurden zu
unterschiedlichsten Zeiten erbaut und haben somit auch vielfaltige Probleme und Chancen. Es ist
folglich nicht einfach, aber unabdingbar, eine gemeinsame Zielrichtung fiir den gesamten

Stadtteil zu entwickeln.

Die Gebiete im Einzelnen:

1.5.1 Kernbereich/Blockraster
Dies ist der alteste Bereich der Pliensauvorstadt, ab 1865 erbaut. Dieser Teil ist sehr dicht im

traditionellen Blockraster bebaut, auch die Blockinnenbereiche sind fast vollstandig Uberbaut.

Eine Entkernung der Baustruktur ist sehr schwierig und nur anhand einer langfristigen Planung
erreichbar.

Es gibt sehr wenig Griin in diesem Bereich. Eine bunte Mischung von Wohnen, Gewerbe und
Einzelhandel, schwerpunktmaBig entlang der Stuttgarter StraBe, macht dieses Gebiet interessant. Hier
befindet sich auch das historische Fabrikgelande der Firma Bohner-Kohle, das zu einem
identitatsstiftenden Mittelpunkt mit Stadtteilplatz, Altenheim, Kindergarten und Biirgerhaus umgebaut
und somit zu einer Anlaufstelle fir alle Generationen wurde.

Die Pliensauvorstadt erweiterte sich mit der Zeit von Ost nach West weiter. |hr ostlicher Teil ist
durch eine Auto- (Vogelsangbriicke) und eine FuBBgangerbriicke (Pliensaubriicke) sehr gut an die

Esslinger Innenstadt angebunden.

1.5.2 Gegliederte und aufgelockerte Stadt
Nach dem zweiten Weltkrieg wurden in der Pliensauvorstadt sehr viele Wohnungen geschaffen,

vorzugsweise Geschosswohnungsbau von Wohnbaugesellschaften. Dieser wurde im Sinne der
»gegliederten und aufgelockerten Stadt“ geplant, das heiBt, die Trennung nach Funktionen setzte sich
durch und die Bebauung wurde locker in eine durchgriinte Landschaft gruppiert. Statt klaren
Raumkanten gibt es nun flieBende Raume. Die Bebauung besteht aus Zeilenbebauungen oder auch

einzelnen Wohnhochhausern.

13
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Eine Ubergangsform aus den 30er-Jahren des 20. Jhd., mit mehrgeschossiger Blockrandbebauung um
groBe Wohnhofe gruppiert, findet sich zwischen beiden Gebieten — zwischen Breitenstrae und Karl-
Pfaff-StraBe.

Die sich aus den stadtebaulichen Gegebenheiten ergebenden Mangel und Probleme decken sich
weitgehend mit denjenigen der Quartiere der Nachkriegszeit, weshalb hier keine weitere
Differenzierung notwendig scheint.

Auffallend ist die sehr starke Durchgriinung des Gebietes, allerdings hat in vielen Bereichen das Griin

nur die Qualitat von ,,Abstandsgrin®.

Die bisher beschriebenen Bereiche bilden den Kern der Pliensauvorstadt, sind, wie soeben

dargestellt, in ihren Bediirfnissen aber sehr unterschiedlich.

1.5.3 Breite
Das Gebiet Breite ist grundsatzlich dem Gebiet ,,gegliederte und aufgelockerte Stadt* zuzuordnen.

Die Bebauung der Breite wurde mit einem ersten Bauabschnitt in den 1990er-Jahren begonnen.
Derzeit wird die verbliebene unbebaute Flache der Breite vermarktet. Zielgruppe sind vor allem
Baugemeinschaften und keine Investoren. Bei der Konzeption fiir die Umsetzung des zweiten
Bauabschnitts wurde das franzosische Viertel in Tiibingen als Vorbild herangezogen. Die Realisierung

soll in den kommenden Jahren erfolgen.

Ziel ist es, eine moglichst vielseitige Architektur in Verbindung mit der klaren vorliegenden
stadtebaulichen Konzeption zu realisieren. Die in Planungswerkstatten mit Interessenten erarbeiteten
Konzeption sieht eine zum Teil unterbrochene Blockrandbebauung vor. Die Proportionen der

einzelnen Baukorper fligen sich in die umgebende Bebauung gut ein.

Bezuglich der Nutzung ist ein Wohngebiet mit erdgeschossigen gewerblichen Nutzungen um die
zentrale StraB3e und den neuen Quartiersplatz geplant. Ein vordringliches Ziel des Stadtebaus ist die
Integration der neuen Elemente in die Gesamtstruktur des Stadtteils unter Verbesserung von
Vernetzung, Dienstleistungsangebot und sozialer Struktur.

Eine gute stadtebauliche Integration in den Stadtteil soll der Gefahr vorbeugen, dass das Wohngebiet
eine Sonderstellung einnimmt und sich zu einer Art ,,Insel* entwickelt.

Das Gebiet soll einen weiteren Stein in dem bunten, aber doch eine Einheit bildenden Mosaik des

Stadtteils formen.

14
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1.5.4 Reihenhausgebiet/Halbhdhenlage
Stdlich der Breite schlieBen sich zwei weitere Gebiete mit reiner Wohnbebauung an, ein

Reihenhausgebiet aus den 50er-Jahren und der Bereich der Halbhohenlage, ein Einfamilienhausgebiet
am Hang entlang der Hohenheimer Stra3e und Zollbergstra3e. In beiden Gebieten ist die Nutzung
durch den Eigentimer vorherrschend. Vor allem das Gebiet der Halbhohenlage steht mit der

restlichen Pliensauvorstadt in kaum einer funktionalen Verbindung.

1.5.5 Gewerbegebiet
Nordlich der Kernbereiche entlang des Neckars befindet sich ein Gewerbegebiet. Dieses erstreckt

sich entlang der B10. Die dort vorherrschenden Gewerbebetriebe haben groBtenteils keinen groBen
Bezug zur Pliensauvorstadt, sie sehen sich mehr an der B10 liegend, als zur Pliensauvorstadt
zugehorig. Problematisch sind die teilweise gegebene direkte Nachbarschaft von Wohnnutzung und
Gewerbe und die wenig geplante Durchmischung beider Funktionsbereiche.

Derzeit gibt es keine konkrete Konzeption fiir die weitere Entwicklung des Gewerbegebiets. Eine
solche wird von der Lenkungsgruppe und der Wirtschaftsforderung angemahnt und sollte in naher
Zukunft erarbeitet werden. Uber den Rahmen der vorliegenden Leitplanung geht dies aber weit
hinaus.

Hier ist lediglich die Forderung der stadtebaulichen Integration als vordringliches Ziel festgehalten.
Baulich problematisch ist vor allem die geschlossene Bebauung entlang der B10, welche von der
Pliensauvorstadt aus den Blick tiber den Neckar auf die Weinberge und die Kernstadt verstellt.
Eine weitere Verknulpfung mit der Kernstadt tiber den Neckar mit einer Briicke auf Hohe der

Ausfahrt von der B10 in die Hedelfinger StraBe ist bereits seit Jahren in der Diskussion.

1.5.6 Mischgebiet

Entlang der BI0 im nordostlichen Bereich der Pliensauvorstadt befindet sich ein Mischgebiet mit
Gewerbe, Dienstleistungen und Wohnungen. Dieses Gebiet am ostlichen Ende der Berkheimer
StraBBe war ursprunglich ein reines Wohngebiet, welches sich aber — bedingt durch die
problematische Lage an der BI10 — langsam in ein Gewerbegebiet wandelte. Hinzu kommt die
trennende Wirkung der BriickenstraBe mit ihren 6 Fahrspuren. Hier besteht derzeit eine Barriere,

die nur schwer zu uberwinden ist.

Da die Hauptprobleme in den drei Kernbereichen ,,Blockraster®, ,,Breite* und ,,aufgelockerte bzw.
gegliederte Stadt* liegen, wurde nach griindlicher Abwagung der Schwerpunkt des Interesses der
Leitplanung auf diese Gebiete gelegt, ohne die Gesamtsituation der Pliensauvorstadt auBer Acht zu
lassen. Vor allem auch die Einbindung des Gewerbegebietes liber die Stuttgarter StraBe hinaus sowie
des Mischgebietes uiber die BriickenstraBe hinweg fanden hinsichtlich der Integration und Vernetzung

des Gesamtstadtteiles Berucksichtigung.
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Plan 2 — Nutzungsschwerpunkte

Nutzungsschwerpunkia
. ‘ . nnnnnnn Einrithtungan
. | T et
' ' EmzsihendeDianstivatong

Abb. 2 Nutzungsschwerpunkte
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1.6 Nutzungsschwerpunkte

In der Pliensauvorstadt ergeben sich verschiedene Nutzungsschwerpunkte.

Verbindet man die 6ffentlichen Gebdude, so erhilt man einen halbkreisformigen Gurtel,
ausgehend von den Schulen an der Eberhard-Bauer Strae und endend am Stadtteileingang. Im
stidlichen Bereich ist der Giirtel durch die beiden Kirchen in Hanglage mit schonem Ausblick
begrenzt.

Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe befinden sich ausschlieBlich im
Stadtteileingangsbereich von Esslingen kommend, entlang der Stuttgarter- und BriickenstraBe.
Industrie und Gewerbe ziehen sich im nordlichen Bereich wie ein Band entlang der B10 iiber die
BrickenstraBBe hinweg, was mit der Topographie und der von der B10 ausgehenden Larmbelastigung
zusammenhangt.

Auffillig ist, dass die Pliensauvorstadt keine ,,Mitte‘ besitzt, weder im baulichen noch im sozialen
Bereich. Einzelne Kerne wie der Rote Platz, der Einkaufsbereich entlang der Stuttgarter StraBe oder
aber der Bereich rund um die Schubartanlage verteilen sich quer liber den Stadtteil. Durch den
neuen Stadtteilplatz wurde inzwischen eine ,,neue Mitte am Rand des Stadtteils* geschaffen.

Geplant ist, die WeilstraBe, die all diese Standorte miteinander verbindet, zukiinftig als Riickgrat, vor
allem fiir den FuBganger, auszubauen. Ziel ist es, die Orientierung derzeit wieder nach innen zu
lenken, in die Mitte des Stadtteils.

Erganzt wird die Funktion der WeilstraBBe durch die Stuttgarter StraBe. Diese parallel verlaufende
ErschlieBungsstraBe wird dem Autofahrer auch weiterhin dazu dienen, den Stadtteil zu durchfahren
oder aber von hier aus ins Innere der Pliensauvorstadt, zum Riickgrat WeilstraBe zu gelangen.
Internes FuBganger-Ruckgrat und parallele ErschlieBung mit KFZ bedingen einander.

Die WeilstraBBe soll demnach zukiinftig die Funktion der ,,inneren ErschlieBung* bekommen, mit den
Aufgaben, die einzelnen Gebiete, wie wir sie aus Plan | kennen, besser zu verknupfen, die

FuBgangerstrome zu bindeln und die Kommunikation zu fordern.
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Plan 3 - Potentiale

Abb. 3 Potentiale
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1.7 Aktivierung der Potentiale in der Pliensauvorstadt

Plan 3 zeigt die raumlichen Potentiale der Pliensauvorstadt, die in ihrer Bedeutung fiir den Stadtteil
derzeit kaum wahrgenommen werden. Ziel der mit der vorgehenden Leitplanung erarbeiteten

Konzeption ist es, diese Potentiale starker hervorzuheben:

= Der Stadtteil steigt vom Neckar in siidliche Richtung kontinuierlich an. Leider ist diese
charakteristische Topographie aber nicht erlebbar. Eine libermaBige Begriinung der
StraBenraume verstellt zum Teil die fur die Wahrnehmung der Topographie notwendigen
Blickbeziehungen.

= Das der Topographie folgende rasterformige StraBBennetz bietet sich dazu an, die
Topographie in der Gestaltung des offentlichen Raumes zu thematisieren und die entlang der
Hohenlinien verlaufenden StraBen (LangsstraBen) mehr zu begriinen als die orthogonal zu den
Hohenlinien verlaufenden StraBen (QuerstraBen). Man konnte dadurch noch reizvollere
Blickbeziehungen zu den auf der anderen Neckarseite liegenden Weinbergen sowie den
Hangen des Zollbergs ermoglichen und eine bessere Orientierung im Stadtteil erzielen.
Die QuerstraBen sollten folglich zukiinftig von groBen Baumen freigehalten werden.

= Zusatzlich bieten die beiden Aussichtsplattformen an den Kirchen einen prachtigen Ausblick
und sind als ein weiteres, wenig genutztes Potential festzuhalten.

= Die Pliensauvorstadt ist im westlichen Bereich (Schubartanlage, Fliiwo-Hochhauser) und entlang
der Stuttgarter StraBe stark durchgrint. Allerdings wirken die Griinbereiche derzeit nur als
Abstandsgriin. Die Nutzbarkeit der Flachen fur den Anwohner lasst ebenso zu winschen lbrig
wie deren Attraktivitat als Hintergrund und Begrenzung offentlicher Raume. Mit einer
entsprechenden Umgestaltung konnen die mit den Griinflichen und dem alten Baumbestand,
der erhalten werden sollte, gegebenen Qualitaten erlebbar gemacht werden.

= Ein groBes Plus ist die direkte fuBlaufige Verbindung uber die Pliensaubriicke nach
Esslingen, die den Stadtteil direkt an die Innenstadt anbindet.
Diese Anbindung an das urbane Zentrum Esslingens mit seinen Einkaufslagen,
Dienstleistungsangeboten, zentralen Einrichtungen und Freizeitangeboten sowie den Angeboten
des OPNV (ZOB,HBF) wird allerdings nicht vollstindig genutzt. Grund dafiir sind die
stadtebaulichen und gestalterischen Mangel des Stadtteileingangs sowie die bis zur Fertigstellung
des neuen Pliensau-Stegs gegebenen Bedingungen. Hinzu kommt die das Sicherheitsgefiihl
beeintrachtigende, mangelnde Beleuchtung auf der historischen Pliensaubriicke.
Um dieses Potential vollstandig zur Geltung zu bringen, sind hinsichtlich des hier betrachteten
offentlichen Raumes in der Pliensauvorstadt vor allem der Briickenkopf der Pliensaubriicke

sowie der Stadtteileingang mit BriickenstraBBe und ostlicher Stuttgarter StraBe in ihrer

19



Leitplanung 2020 - Pliensauvorstadt

URBA Architektenpartnerschaft Keinath und Dr. Dietl

Gestaltung und Aufenthaltsqualitat sowie hinsichtlich der Querungsmoglichkeiten fir den
FuBganger zu verbessern.
Dies dient zudem der Aufwertung des Entreés des Stadtteils sowie seiner AuBenansicht fiir den
Auswairtigen.

= Aber nicht nur die Innenstadt von Esslingen ist fuBlaufig gut zu erreichen, vielmehr besteht auch
eine gute Verkniipfung im sudlichen und ostlichen Bereich in die umliegende Landschaft.
Manche Wege sind jedoch nicht besonders attraktiv oder es fehlt an der Vernetzung, so dass
es erforderlich ist, den einen oder anderen Weg aufzuwerten zu erganzen oder auch neu

anzulegen.

Plan 4 - LangsstraBBen
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Plan 4

Abb. 4 LangsstraBen
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2 Analyse Riume

2.1 Die Langsstraf3en

Die LangsstraBen wirken ungegliedert und bieten derzeit nur eine geringe Aufenthaltsqualitat. Sie
verbinden aber die verschiedenen Bereiche und sind deshalb fiir deren Integration in das
Gesamtsystem sehr wichtig. Beziiglich ihrer Funktion unterscheiden wir vier verschiedene

StraBentypen, die in Plan 4 dargestellt sind und im folgenden Text erlautert werden.

2.1.1 Typ I: HaupterschlieBung
Durchgangsverkehr, FuBgangerverbindung, Einzelhandel und Dienstleistung

Stuttgarter Strafle

Die Stuttgarter StraBe, im Plan lila dargestellt, ist in drei Teilbereiche gegliedert:

Der erste Abschnitt (von der BriickenstraBe bis zur Tankstelle/BreitenstraBBe) ist sehr belebt. Er wird

gepragt durch verschiedene Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe. Der zweite Abschnitt (von

der Tankstelle/BreitenstraBe bis zur Karl-Pfaff StraBe) erhalt durch die geschlossene, beidseitige

Wohnbebauung mit breiten griinen Vorbereichen seinen eigenen Charakter. Der dritte Teil (von der

Karl-Pfaff StraBe bis zur Eberhard-Bauer Straf3e) entwickelt sich derzeit durch die Neubebauung der

Breite.

Charakteristik/Typus
» DurchgangsstraBe mit dem hochsten Verkehrsaufkommen in der Pliensauvorstadt

= duBere ErschlieBung des Stadtteils

Mangel/Handlungsbedarf
= Grin entlang der StraBe unstrukturiert
» Querungsmoglichkeiten (OttostraBe, BriickenstraBe) fehlen.

» mangelhafte Fihrung der Buslinien

Zielelvorgeschlagene MaBBnahmen

= Umgestaltung der Randbereiche im Rahmen der Neubebauung Breite

* Der alleenartige Charakter soll durch Baumpaare gestarkt werden

= zusatzliche Querungsmoglichkeiten

= Verlagerung der Bushaltestelle vor den Kreuzungspunkt Karl-Pfaff-StraBe, hinter die

Kreuzung in ostliche Richtung fiir eine bessere Linienfiihrung des OPNV (Bus)
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flankierende MaBnahmen

= SchlieBung der Hedelfinger StraBe von der Stuttgarter StraBe kommend. Verkehr soll
zukiinftig iber die BreitenstraBe geleitet werden.

= Neue Platzsituation auf Hohe der Tankstelle mit Parkmoglichkeiten schaffen.

(Absprache/Kooperation Daimler AG notwendig)

Ziel der vorliegenden Planung ist es, in der Stuttgarter StraBBe eine Vereinheitlichung im Sinne

einer die unterschiedlichen Bereiche verbindenden Spange zu erreichen. Wichtigstes

Gestaltungselement sind durchgehend angeordnete Baumpaare.

Abb. 5 Stuttgarter StraBe

2.1.2 Typ 2: Innere ErschlieBung mit Verweilpunkten

Riickgrat WeilstraBBe

Im Gegensatz zur Stuttgarter StraBe, liber die im Wesentlichen der Autoverkehr flieBt, hat die
WeilstraBe (blau dargestellt) die Funktion, ein starkes internes Riickgrat fur den Stadtteil zu
bilden und vor allem die quartiersinterne Vernetzung zu gewahrleisten. Ein Konzept liegt bereits
vor und ist bei der Leitplanung bertlicksichtigt worden. Langfristiges Ziel ist es, den Stadtteil entlang
dieser zentralen FuBgingerachse mit Aufenthaltsqualitat auszurichten und sie als solche erlebbar zu
machen.

Bei der WeilstraBBe unterscheiden wir zwei Bereiche. Der ostliche Teil bis zur Karl-Pfaff StraBe ist
gepragt durch eine klare raumliche Fassung, eine Bebauung des 9. Jhd. sowie eine verkehrsberuhigte
Zone (zwischen Uhland-/Karl-Pfaff StraBe).

Der westliche Teil bis zur Eberhard-Bauer StraBe hingegen ist durch die Bebauung raumlich nicht

gefasst, weitet sich auf und besitzt teilweise nur sehr wenig Grin im StraBenraum.
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Charakteristik/Typus

= zentrale innere ErschlieBung des Stadtteils

= nicht durchgangig befahrbar (Roter Platz — verkehrsberuhigter Bereich/FuBgangerzone)
= teilweise Einbahnverkehr

= FuBgangerachse

= viele offentliche Nutzungen entlang der WeilstraBBe

Mangel/Handlungsbedarf

= mangelnde StraBenraumgestaltung

= Roter Platz bislang als einziger Aufenthalts-/Kommunikationsort
= Aufenthaltsbereiche entlang der StraBe fehlen

= FuBgangerverbindungen nicht ausreichend ausgebaut

= zu viel Griin im StraBenraum, Sichtverbindungen mangelhaft

Zielelvorgeschlagene MaBBnahmen

= Ausbau der WeilstraBe zum Riickgrat der Pliensauvorstadt (Konzept liegt bereits vor)

= WeilstraBe als zentrale innere ErschlieBung mit Verweilpunkten

= durchgangiger, breiter FuBBgangerstreifen

= Entzerrung des Nutzungsdrucks am Roten Platz durch Verweilpunkte entlang der StraBBe

= klare alleenartige Struktur durch Baumpaare

= zusatzliche Stellplatze im westlichen Bereich

Abb. 6 WeilstraBBe
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Abb. 7 WeilstraBe: Neue Orientierung nach innen (VU 2002)
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Abb. 8 WeilstraBe: Verkniipfung nach auBen (VU 2002)
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2.1.3 Typ 3: WohnerschlieBungsstralle

ParkstraBe (in Plan 4 tiirkis dargestellt)

Charakteristik/Typus

= reine Wohnstral3e mit Tempo 30

= im Ostlichen Bereich Bebauung mit Vorgarten

= im westlichen Bereich Bebauung mit privaten Vorbereichen

® breiter StraBenquerschnitt

Mangel/Handlungsbedarf

= breiter StraBenquerschnitt verleitet zu liberhohter Geschwindigkeit

® Sicherheitsbelange werden nicht erfiillt, Geschwindigkeitsreduzierung

» fehlende Querungsmoglichkeiten (Bereich Schubartanlage)

= Zwischen der Karl-Pfaff und der UhlandstraBe besteht eine besonders hohe
Parkierungsdichte.

= gestalterische Mangel

Ziele/vorgeschlagene MaBBnahmen

= Randbereiche sind aufzuwerten mit Gehwegen und Aufenthaltsflachen

= Geschwindigkeitsreduzierung auf 7km/h (Vorschlag der Gesamtkonzeption Spiel- und
Bewegungsraume 2005)

* Parkraumbewirtschaftung

= Forderung der Aufwertung privater Vorbereiche/Vorgarten

Ein akuter Handlungsbedarf wird trotz der aufgefiihrten Missstande nicht gesehen, langerfristige,

schrittweise Umsetzung.

Abb. 9 ParkstraBBe
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2.1.4 Typ 4: Hohe StraB3e und Dieselstrafle
Die Hohe StraBe (hellblau) und DieselstraBe (grau) erfiillen unterschiedliche Funktionen. Bei der

Hohen StraBe handelt es sich um eine WohnerschlieBungsstraBe bei der DieselstraBe um eine
ErschlieBungsstraBe flir Gewerbebetriebe. Beide Straflen haben eine untergeordnete Bedeutung fiir

das Gesamtsystem des offentlichen Raumes. Der Vollstandigkeit halber seien sie hier kurz betrachtet:

a) Hohe Strafle

Charakteristik/Typus
= WohnerschlieBungsstral3e

* Tempo 30

Mangel/Handlungsbedarf

* hohe Belastung durch ruhenden Verkehr und Anliegerverkehr
= unzureichende Parkmoglichkeiten

= schlechte Fahrbahnbeschaffenheit (Instandsetzung notwendig)
* zu wenig Griin entlang der StraBe

= fehlende FuBBgangerbereiche

= unattraktive und schlechte StraBenbe- und ausleuchtung

(frei hangende Lampen lber der StraBe)

Ziele/vorgeschlagene MaBnahmen
* Beschrankung des Verkehrs auf Anliegerverkehr

» Erneuerung der StraBe mit zusatzlichen Parkmoglichkeiten

Abb. 10 Hohe StraBe
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b) DieselstralBBe

Charakteristik/Typus
* ErschlieBungsstraBe Gewerbegebiet

= sehr schmaler StrafBenquerschnitt

Mangel/Handlungsbedarf

= fehlende Blickbeziehung (einseitig VWeinberg)
= einseitiger Gehweg

= wenig Griin im StraBenraum

* Parken auf der StraBe fiihrt zu Engpassen

Ziele/vorgeschlagene MaBBnahmen
* beidseitiger Gehweg
» Erarbeitung eines Parkierungskonzeptes

* mehr Griin im StraBenraum durch einseitig Baume in regelmaBigen Abstanden

Dariiber hinaus gibt es Uberlegungen, in ferner Zukunft die Ausfahrt der BI0 zu verlegen und von
dieser direkt in die DieselstraBe auszufahren. Der Verkehr wiirde somit weniger die vorhandene

Wohnbebauung tangieren und direkt durch bzw. in das Gewebegebiet geleitet.

Abb. | | DieselstraBe
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Plan 5 - QuerstraBen

Abb. 12 QuerstraBen
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2.2 Die QuerstraBen

Plan 5 zeigt, dass die QuerstraBen zum Hang im Siiden hin ansteigen bzw. Richtung Norden zum
Neckar hin fallen. Dadurch ergibt sich fiir die Pliensauvorstadt eine besondere Situation, die
einerseits hangaufwirts den Ubergang in die Landschaft mit Aussichtspunkten, andererseits aber auch
reizvolle Blickbeziehungen zu den auf der anderen Seite des Neckars liegenden Weinbergen

ermoglicht.

Bei den QuerstraBen unterscheiden wir in drei verschiedene StraBentypen:

I. zentrale Querachse
2. funktional wichtiger StraBenraum

3. untergeordneter StraBenraum mit Blickbeziehungen

2.2.1 Typ l: zentrale Querachse
Der BreitenstraBe (in Plan 5 dunkelrot) kommt durch ihre Lange, ihre Geradlinigkeit und die sich

daraus ergebenden prachtigen Sichtverbindungen zu den Weinbergen auf der gegeniiberliegenden
Neckarseite bzw. zur Sidkirche die grof3te Bedeutung zu. Die BreitenstraBe und das sie kreuzende

Riickgrat WeilstraBe bilden zusammen ein zentrales Kreuz. Am Kreuzungspunkt liegt der Rote Platz.

BreitenstraBBe

Charakteristik/Typus
= im zentralen Bereich verkehrsberuhigte Zone/FuBBgangerzone
= Topographie spurbar

® |angster, die Pliensauvorstadt querender StraBenzug von Nord nach Sid

Mangel/Handlungsbedarf
» ruhender Verkehr schlecht angeordnet, Parken auf dem Gehweg im siidlichen Bereich
= StraBenbeleuchtung unterschiedlich

= Vorgarten ungepflegt

Blickbeziehung nicht erlebbar aufgrund zuviel Baumen, Begriinung und Moblierung

= unubersichtlich

schlechte Fahrbahnbeschaffenheit

= sehr breiter Ausbauquerschnitt im stidlichen Bereich
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Zielelvorgeschlagene MaBBnahmen

= Verbesserung der Blickbeziehungen in die Weinberge und zur Sudkirche

» Grin im StraBenraum nur in Form einer einseitigen Baumreihe in Verbindung mit Leuchten.
* Ausraumen des StraBenraums in Verbindung mit einer Neuordnung und Umgestaltung

= Verbesserung der Parksituation durch Neuordnung

Neue HaupterschlieBungsstraBBe der Breite — ,,Diagonale‘

Der neuen, noch namenlosen StraBBe in der Breite (dunkelrot) soll aufgrund ihrer besonderen
Funktion eine dhnliche Wichtigkeit zukommen. Entlang dieser StraBe sollen Gewerbe- und
Dienstleistungsbetriebe in Verbindung mit Eigentums- und Mietwohnungen entstehen. Es handelt sich
um eine EinbahnstraBe, die von der Stuttgarter StraBe aus befahrbar ist und tber den neuen
Stadtteilplatz in das Ruckgrat WeilstraBe mundet.

Die StraBe soll einen sehr breiten StraBenquerschnitt erhalten, der in erster Linie fiir FuBganger und
Radfahrer gedacht ist. Zusatzlich ist ein einseitiger Langsparkstreifen mit Baumen in regelmaBigen
Abstanden geplant, um die Blickbeziehung in die Esslinger Weinberge nicht zu verstellen.

Der derzeit vorliegende Entwurf des Griinflichenamtes der Stadt Esslingen am Neckar wurde in die
Leitplanung libernommen.

Eine Ausfiihrungsplanung liegt derzeit noch nicht vor.

Abb. |13 BreitenstraBe
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2.2.2 Typ 2: funktional wichtiger StraBenraum
Typ 2 sind die beiden QuerstraBen, Karl-Pfaff-StraBe und UhlandstraBe (beide hellrot) zuzuordnen.

Durch ihren besonders klaren, das Gebiet fast vollstandig durchquerenden Verlauf unterscheiden sie

sich funktional ebenso wie in ihrer Bedeutung fiir das Gesamtsystem deutlich von den restlichen

StraBen.

UhlandstraBe

Charakteristik/Typus
* Blickbeziehung nach Norden = Gebaude im Weinberg
* Blickbeziehung nach Stiden = Baum

= diverse offentliche Einrichtungen

Mangel/Handlungsbedarf

= sehr breiter StraBenquerschnitt

= im mittleren Bereich wenig Griin im StraBenraum

= schlechter Fahrbahnbelag, oftmals nur provisorisch ausgebessert

* mangelhafte StraBenraumgestaltung

= fehlende Querungsmoglichkeiten

= Querungsmoglichkeiten fur FuBganger und Radfahrer fehlen oder sind nur sehr diirftig

(Sicherheitsrisiko)

Ziele/vorgeschlagene MaBBnahmen
= Verbesserung der Parksituation durch Neuordnung, beidseitiges Parken
* Fahrbahnbelag erneuern

= Blickbeziehungen erhalten

Abb. 14 UhlandstraBe
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Karl-Pfaff-Straf3e

Charakteristik/Typus

* HaupterschlieBungsstraBe der Pliensauvorstadt durch den Zubringer von der BI10

Mangel/Handlungsbedarf

® sehr breiter StraBenquerschnitt

= stidlicher Bereich wenig Griin, nérdlich etwas mehr

= schlechte StraBenbeleuchtung (unterschiedlich im nordlichen und sudlichen Bereich)

* mangelhafte StraBenraumgestaltung

Zielelvorgeschlagene MaBBnahmen

» Verkehrsberuhigung durch Zone 30

* beidseitig Parken und Gehweg

® stidlicher Bereich nur Leuchten im StraBenraum

= nordlicher Bereich Baume und Leuchten im StraBenraum

* Ordnen und Erganzen der Baumstandorte

Abb. |5 Karl-Pfaff StraBe
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2.2.3 Typ 3: untergeordnete StraBenraume

Der StraBentyp 3 umfasst alle iibrigen QuerstraBen (orange). Hier unterteilen wir nochmals in zwei
Kategorien. Einerseits die ErschlieBungsstraBen fiir das Gewerbegebiet und andererseits die sich im

stidlichen Bereich befindenden WohnerschlieBungsstraBen, oftmals in Sackgassen endend.

ErschlieBungsstraBBen Gewerbegebiet
= Eberhard-Bauer StraBe

* BoschstraBe

= DaimlerstraBe

= OttostraBe

= DieselstraBe

(links nach rechts: Eberhard-Bauer StraB3e, BoschstraB3e, DaimlerstraB3e, OttostraBe)

Wohn- und AnliegerstraBBen
= KreuzgartenstraB3e

= HauptwasenstraB3e

* Hauserhaldenweg

= Pfeifferklinge

= FaiftstraBe

Abb. |7 Beispiele LangsstraBen Mischgebiet
(links nach rechts: HauptwasenstraBBe, FaiB3tstraBe, Pfeifferklinge)
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Diese StraBBen weisen zwar zum Teil gestalterische Mangel auf, spielen aber in der
Gesamtbetrachtung des offentlichen Raums nur eine untergeordnete Rolle. Innerhalb der
Pliensauvorstadt haben die StraBen die bereits oben genannte Funktion, die sie ganzlich erflllen. Ein

dringender Handlungsbedarf wird nicht gesehen.
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2.3 Die Langs- und QuerstraBen im Zusammenhang

Betrachtet man die Langs- und QuerstraBen in Plan 6 (blau und rot dargestellt) im Zusammenhang,
so erkennt man die nahezu rasterférmige Struktur der Pliensauvorstadt. Die Hedelfinger StraBe,
die nordostlich verlauft, ist die einzige StraBe, die sich nicht in die Struktur einpasst.

Die Grundstruktur ergibt sich aus der Lage des Stadtteils am FuB3 des Zollbergs. So verlaufen die
StraBen parallel und senkrecht zum Hang. Einerseits hat man im Siiden hangaufwarts die Verbindung
ins Griine und andererseits hangabwarts die freie Sicht auf die VWeinberge auf die gegenuberliegende
Seite des Neckars. Die Starken dieser klaren und charakteristischen Struktur sollten genutzt und

durch gestalterische MaBnahmen herausgearbeitet werden.

Plan 6 — Langs- und QuerstraBlen
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Abb. 18 Lings- und QuerstraBen

“Abb. 19 Luftbild Pliensauvorstadt

35



Leitplanung 2020 - Pliensauvorstadt

URBA Architektenpartnerschaft Keinath und Dr. Dietl

Plan 7 - Platztypen

Abb. 20 Platztypen
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2.4 Platztypen

Die im weiteren Sinn als Platz zu bezeichnenden offentlichen Raume der Pliensauvorstadt lassen sich

in Plan 7 unterschiedlichen Typen zuordnen. Bei den meisten Raumen, die eine Platzfunktion

ubernehmen konnen, handelt es sich um versteckte Innenhofe (hellgriin), die ausschlieBlich eine

quartiersinterne Funktion besitzen, weil sie fiir AuBenstehende nicht wahrnehmbar sind. Diese

Innenhofe (offentlich oder privat) bieten den Anwohnern eine angenehme Privatsphare und erhéhen

deren Wohnqualitat.

Schade ist dennoch, dass viele dieser Platze und Innenhofe derzeit nicht ausreichend gestaltet und

von der Bevolkerung genutzt werden. Deshalb wurden im folgenden Plan nicht nur vorhandene

Platze dargestellt, sondern dariiber hinaus auch Platzpotentiale (pink) angedeutet, die bei zukunftigen

Planungen beriicksichtigt werden sollten.

Eine Umgestaltung dieser Flachen zu Platzen wurde funktional und strukturell zu einem positiven

Gesamtbild des Stadtteils beitragen.

Es werden 5 verschiedene Typen von Pldtzen unterschieden:

24.1

2.4.2

i A W

Innenhofe (offentlich/privat)

Platze im offentlichen Raum, Stadtteilplatze
Platze mit Aussicht, Aussichtsplattformen
Schulhofe

Spielplatze

Typ |: Innenhofe (6ffentlich/privat)
In der Pliensauvorstadt besteht, tiberwiegend im westlichen Teil, ein groBes Angebot an

begriinten Innenhofen. Diese sind weitgehend privat, wenn sie auch haufig einen
halboffentlichen Charakter aufweisen. AusschlieBlich offentlich sind die Schubartanlage und

die Tannenberganlage.

Typ 2: Pldatze im offentlichen Raum, Stadtteilplatze
Die offentlichen Platze (blau) sollen sich zukiinftig entlang dem Riickgrat WeilstraB3e

orientieren. Derzeit besteht lediglich der Rote Platz am Kreuzungspunkt

WeilstraBe/BreitenstraBBe. Der Rote Platz dient heute als Treffpunkt verschiedenster

Bevolkerungsgruppen. Jedoch ist der Nutzungsdruck zwischenzeitlich enorm groB3 geworden

und verlangt nach weiteren Aufenthaltspunkten, die eine Entzerrung der derzeitigen Situation

fordern.
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Ziel ist es deshalb, entlang der WeilstraBe weitere kleine Verweilpunkte zu schaffen, die dem
Nutzungsdruck entgegenwirken. Im Rahmen der Bebauung der Breite ist als weiterer grofB3er

Platz ein zweiter Stadtteilplatz entlang der WeilstraBBe geplant.

Typ 3: Platz mit Aussicht, Terrasse
Es gibt in der Pliensauvorstadt zwei Platze (rot)mit einer besonders attraktiven Aussicht.

Beide Platze entstanden in Verbindung mit Kirchen, die tiberhalb der
Wohnbebauung am sudlichen Rand der Pliensauvorstadt gebaut wurden. Besonders
der Platz vor der Siidkirche, der den Abschluss der BreitenstraBe bildet,

bietet einen sehr schonen Ausblick auf die Stadt Esslingen und die reizvollen

Weinberge.

Typ 4: Schulhofe
Die Schulhofe (gelb) sind fiir die Leitplanung von geringer Bedeutung, da sie in der Regel nicht

fir jedermann zuganglich sind. Eine Nutzbarkeit der Schulhofe fir die Kinder und
Jugendlichen auBerhalb der Schulzeiten ware aufgrund des zu geringen Angebots fiir

Jugendliche wichtig.

Typ 5: Spiel- und Bolzplitze
Das Angebot an Spielplatzen (orange) hat sich dank der Unterstiitzung durch die Bevolkerung

in der Pliensauvorstadt gut entwickelt. Besonders die vor kurzem neu uberholte
Schubartanlage und die wenig friilher umgestaltete Tannenberganlage bieten reichlich
Freiraum und Spielmoglichkeiten fiir Kinder-.

Fur Jugendliche sind der Spielplatz Geuernrain, der Bolzplatz WeilstraBe und der Sportplatz
des Vfl Post interessante Anlaufstellen.

Diese Platze liegen am Rand der Pliensauvorstadt, unterliegen damit keiner so

starken sozialen Kontrolle und sind deshalb fiir Jugendliche besonders interessant. Eine
gestalterische und funktionale Verbesserung der bestehenden Platze und ein Erganzung des
Angebotes durch weitere Bolzplatze ware fiir die Jugendlichen angesichts des groBBen

Nutzungsdrucks wiinschenswert.
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3 Analyse Verkehr

3.1 Verkehrssituation

Plan 8 - Verkehr
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Abb. 21 Verkehr

In der Pliensauvorstadt sprechen wir, wie in Plan 8 dargestellt, von sechs verschiedenen
StraBentypen, die aufgrund ihrer Geschwindigkeitsbeschrankungen und ihrer Funktion zu

unterscheiden sind.

= Die Pliensauvorstadt wird weitgehend uber die Stuttgarter StraBe, Brickenstraf3e und die Karl-
Pfaff-StraBe (50km/h; orange) erschlossen. Zum einen ist durch die Karl-Pfaff StraB8e die direkte
Anbindung an die B10 gegeben und zum anderen liber die BrickenstraBe und Stuttgarter
StraBe die Anbindung an Esslingen und die sudliche Umgebung vorhanden.

= Eine besondere Bedeutung hat die Stuttgarter StraB3e, die als duBere ErschlieBungsstralle
die gesamte Pliensauvorstadt in Ost-West Richtung durchquert. Sie ist anders als die
WeilstraBBe, die das Riickgrat fir FuBBganger bildet. Die BrickenstraBe zerschneidet die
Pliensauvorstadt und fiihrt den Verkehr an ihr vorbei.

= Bis auf wenige Ausnahmen ist heute im gesamten Stadtteil Tempo 30 (gelb) vorgeschrieben.
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®= |In der zukiinftigen Breite sind Wohnwege (7km/h; rosa) geplant, die nur in Einbahnrichtung
und zur Anlieferung von Waren befahren werden diirfen, um den Anwohnern eine
entsprechende Wohngqualitat und den Kindern eine verkehrssichere Spielmoglichkeit zu bieten.

= Verkehrsberuhigte Bereiche (7 km/h; pink) findet man rund um den Roten Platz und im
Zentrum der Neubebauung in der Breite. In diesen Bereichen wird dem FuBganger rechtlich
Vorrang eingeraumt. Problematisch ist die Gewahrleistung einer Kontrolle. Insofern ist der
Erfolg stark abhangig vom Verstandnis und der Riicksichtnahme der einzelnen
Verkehrsteilnehmer.

= |m Bereich rund um den Roten Platz ist eine FuBgangerzone (blau) ausgewiesen. Primare
Funktion ist hierbei nicht diejenige einer Art FuBgiangerzone mit Einzelhandels- und
Dienstleistungsbetrieben, vielmehr handelt es sich vor allem um einen Aufenthaltsort fiir die
Biirger(innen) der Pliensauvorstadt.

= Das FuBwegenetz hat einen hohen Stellenwert in der Pliensauvorstadt und ist bereits recht
gut ausgebaut. Durch die zukiinftige Beruhigung der WeilstraBe und die Gestaltung von

Verweilpunkten entlang der Stuttgarter StraBe und WeilstraBe wird dies zusatzlich gefordert.

Plan 9 — MaB3inahmen FuBwegeverbindungen
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Abb. 22 MaBnahmen FuBwegeverbindungen
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3.2 MaBnahmen FuBBwegeverbindungen

Oftmals fallt es dem FuBganger und Radfahrer in der Pliensauvorstadt schwer, StraBen ohne Gefahr
zu queren. In Plan 9 ist dargestellt, welche bestehenden Querungshilfen (ohne oder mit Ampel)

optimiert (blau) oder sogar ganz neu geschaffen (rot) werden sollten.

BriickenstraBe

Besonders im Bereich der BriickenstraBe ist ein Defizit an oberirdischen Querungshilfen festzuhalten.
Die dunklen und ungiinstig erreichbaren Unterfuhrungen werden von der Bevolkerung nur sehr
wenig in Anspruch genommen, eher riskiert es der Biirger, sieben Fahrspuren zu queren, die lediglich
durch einen schmalen Griinstreifen getrennt werden. Diese Barriere gilt es zukiinftig zu reduzieren

und die Pliensauvorstadt auch vom Mischgebiet im Osten gut und sicher erreichbar zu machen.

Stuttgarter StraBe und Weilstral3e

Weitere Probleme treten in der Stuttgarter StraBe und WeilstraBe auf. Auch hier fallt es dem
FuBganger und Radfahrer nicht immer leicht, die StraBBe zu queren. Besonders die stark befahrene
Stuttgarter StraBe stellt aufgrund ihres hohen Durchgangsverkehrs eine Gefahrenquelle dar.

Es ware deshalb wiinschenswert, wenn im Bereich der Kreuzung Stuttgarter StraBe/Karl-Pfaff StraBe
in alle Richtungen problemlos gequert werden konnte. Ein weiterer Ubergang wird mit dem Bau der
Breite in Hohe der OttostraBBe notwendig sein. Das gleiche Problem stellt sich in der WeilstraBBe im
Kreuzungspunkt mit der Karl-Pfaff-StraBe. Aber auch im westlich davon gelegenen Bereich ware es

winschenswert, weitere Querungshilfen iber die WeilstraBe hinweg zur Schubartanlage zu schaffen.

Vernetzung der Aussichtsterrassen

Zur Vervollstandigung des FuBwegenetzes ware die SchlieBung der Liicken in der zum Teil
bestehenden parallel zu Hang verlaufenden FuBweg-Verbindung (gelb) von St. Elisabeth zur Siidkirche

sehr attraktiv.
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Plan 10 — Busverkehr

Plan 10

Abb. 23 Busverkehr

42



Leitplanung 2020 - Pliensauvorstadt

URBA Architektenpartnerschaft Keinath und Dr. Dietl

3.3 Busverkehr

Der Linienverlauf der Busse in der Pliensauvorstadt, siehe Plan 10, ist derzeit nicht befriedigend.
Besonders davon betroffen ist der Bereich Breite. Es ware sinnvoll, begleitend zur stiadtebaulichen
Entwicklung der Breite eine glinstigere Linienfihrung in Zusammenarbeit mit den SVE
herbeizufiihren.

Die Linie 103 sollte zukiinftig am neuen offentlichen Stadtteilplatz in der Breite eine zusatzliche
Haltestelle bekommen. In Verbindung mit dieser ware eine Verlegung der bisherigen Bushaltestellen
an der Stuttgarter StraBe (Kreuzungsbereich Karl-Pfaff-StraBe) vor die Kreuzung in Richtung Osten

sinnvoll, um die gesamte Linienfiihrung zu optimieren, wie es Plan 10 zu entnehmen ist.

In zwei Schritten konnte eine solche Umsetzung erfolgen.

I. Schritt: Schaffung einer zusatzlichen Bushaltestelle am neuen offentlichen Stadtteilplatz, der im
Zuge der Bebauung der Breite entsteht.

2. Schritt: Die bisherige Bushaltestelle in der Stuttgarter StraBe (Fahrtrichtung) Stuttgart, sollte vor
den Kreuzungspunkt mit der Karl-Pfaff-StraBBe in Richtung Osten oder aber direkt in die Karl-

Pfaff-StraBe verlegt werden.

Inwiefern Bushaltestellen als Buskaps errichtet oder dahingehend verandert werden konnen, muss im
Einzelfall gepriift werden. In der Stuttgarter StraBe, die durch ihre Geradlinigkeit ohnehin zum
»,Rasen” verleitet, waren Buskaps durchaus winschenswert, wenn sie angesichts des
Verkehrsaufkommens vertretbar sind und keine unnoétige Behinderung fur den Durchgangsverkehr

mit sich bringen.
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Plan I | - Anforderungen an die Gestaltung/StraB3en

Anforderungen an die
Gestaltung | StraBen

affontiiche Hinrichtoagen

Pan 11

Abb. 24 Anforderungen an die Gestaltung/Straen
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4 Gestaltungssystematik

4.1 Anforderungen an die Gestaltung von StraB3en

Aus der Funktion der offentlichen Raume ergeben sich, wie Plan | | zu entnehmen ist, unterschiedlich

hohe Anforderungen an die Gestaltung.

A) hohe Anforderungen

Beziiglich der StraBenrdaume der Pliensauvorstadt mussen folglich die

hochsten Anforderungen an die Gestaltung der Breiten-, Stuttgarter- und WeilstraBe sowie der
Verbindung nach Esslingen (rot) gestellt werden. Eine zusatzliche FuBgangerbricke im Bereich der

Karl-Pfaff StraBBe ware wiinschenswert.

= Die Stuttgarter StraB3e ist als Durchgangs- und SammelstraBe bzw. dauBere ErschlieBung fiir
die Pliensauvorstadt von besonderer Bedeutung. Sie prasentiert die Pliensauvorstadt nach
auBen fiir den Besucher.

= Die WeilstraBBe dagegen hat als Riickgrat, als innere ErschlieBung der Pliensauvorstadt eine
hervorgehobene Bedeutung und dient der Verknlpfung der oben genannten
Gebietstypen/Einrichtungen.

= Neben der Stuttgarter- und WeilstraBBe stellen die BreitenstraB3e und BriickenstraBBe
aufgrund ihrer Bedeutung im Gesamtsystem auch hohe Anforderungen an die Gestaltung. Die
BreitenstraBe ist die einzige durchgingige Verbindungsstra3e, die sich vom nordlichen Teil, der
Hedelfinger-StraBe, bis zur Sudkirche am Hang im sudlichen Teil erstreckt. Hinzu kommt, dass
die BreitenstraBe nicht nur geradlinig ist und dadurch eine gute Blickachse Richtung Esslingen
und zu den reizvollen Weinberge bietet, sondern daruber hinaus in Abschnitten auch
verkehrsberuhigt ist.

= Die BriickenstraBe ist die Hauptansicht des Stadtteils von auBen. Sie weist einen vollkommen
anderen Charakter als die bereits erwahnten StraBen auf. Funktional dient sie dem starken
Durchgangsverkehr von Esslingen auf die Fildern und ist mit einem StraBenquerschnitt von 7
Spuren (inkl. Busspuren) sehr groBziigig angelegt. Sie stellt eine Barriere fir den FuBganger und
Radfahrer dar. Bislang kann die BriickenstrafBe vom FuBganger und Radfahrer nur unterirdisch
sicher Gberwunden werden, was von den Menschen nur selten wahrgenommen wird. Sehr
haufig ist festzustellen, dass lieber das Risiko, sich der Gefahr auszusetzen, von einem Auto
erfasst zu werden, in Kauf genommen wird und die StraBe ohne Querungshilfe Giberquert wird.
Dem sollte entgegengewirkt und eine Losung fiir eine oberirdische Querung der BriickenstraBBe
gefunden werden. Es wird deutlich, dass bei der BriickenstraBe hochste Anspriiche an die

Gestaltung gestellt werden missen, um ihren vielfaltigen Funktionen gerecht zu werden.
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B) maBige Anforderungen

Die Karl-Pfaff-StraBe, die UhlandstraBe, die neue StraBe in der Breite und die ParkstraBe (orange)
rangieren hinsichtlich der Anforderungen an die Gestaltung gleich hinter den oben genannten
StraBenraumen.

Der ParkstraBe kommt als weiterer Langsverbindung neben Stuttgarter StraBe und WeilstraBBe
hinsichtlich des Wohnumfeldes einige Bedeutung zu. Die vorhandenen Vorbereiche und Vorgarten
sind bei der Gestaltung zu berticksichtigen. Die UhlandstraBe ist durch ihre Funktion als wichtige
Querverbindung und WohnerschlieBungsstraBe, aufgrund der hier verlaufenden Buslinie, dem
Kindergarten und dem neu geschaffenen Altenheim unumstritten von groBer Bedeutung. An die
Gestaltung der Karl-Pfaff-StraBe werden angesichts der Ausfahrt aus der B10, die sie zur
ErschlieBungsstraBBe und Zufahrt in die Pliensauvorstadt macht, ebenfalls hohe Anforderungen
gestellt. Die neue StraBe in der Breite, zentraler Raum fiir das Quartier, soll durch
Verkehrsberuhigung, Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe belebt werden. Sie miindet direkt in

den neuen Stadtteilplatz in der WeilstraB3e.

C) geringe Anforderungen

Alle Ubrigen StraBBen im Stadtteil (gelb) tragen zwar zum Gesamtbild des Stadtteils und seines
offentlichen Raumes bei, haben jedoch keine gravierenden funktionalen Bedeutungen, die sich auf den
gesamten Stadtteil auswirken. Deshalb werden die StraBen der Vollstandigkeit halber zwar genannt,

aber es wird im Rahmen der Leitplanung nicht detailliert auf die StraBen eingegangen.

Plan 12 - Gestaltungssystematik StrafB3en
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Abb. 25 Gestaltungssystematik StraBen
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4.2 Gestaltungssystematik StraB3en

Aus Plan 12 wird die Umsetzung der Ergebnisse der Analyse in konkrete Gestaltung unter

* Wahrung und Verdeutlichung der Einheit des Gesamtsystems.
= Eingehen und Herausarbeiten der individuellen Situation sowie der in der typologischen
Bertachtung erarbeiteten Rolle des einzelnen Raums im Gesamtsystem.

deutlich und setzt eine Systematik beim Einsatz der Gestaltungsmittel voraus.

Basiselemente dieser Systematik sind:

1)

2)

Ein ,,Baukasten* mit einer begrenzten Anzahl an ,,Bausteinen®, d.h. an Gestaltungsmitteln wie
Belagen, Moblierung, Beleuchtung und Griin. Die Reduktion der Auswahl an
Gestaltungsmittel sorgt fiir eine gestalterische Einheit, ihre Kombinationsfahigkeit fur die

Anpassungsfahigkeit an Gestaltung an die Situation.

Regeln fiir einen gezielten Einsatz der Gestaltungsmittel

= im Sinne einer bewussten Wahrnehmung des offentlichen Raums.

* einer funktionalen Differenzierung des offentlichen Raums.

= um die Aufgabe des offentlichen Raums im Gesamtsystem erkennbar und dabei
- die Topographie erlebbar zu machen

- die Orientierung zu erleichtern

Daraus ergeben sich Vorgaben fiir den Einsatz bestimmter Gestaltungsmittel fiir gewisse

StraBentypen, um ihre Funktion im Gesamtsystem klar und deutlich erkennbar zu machen.

Hinsichtlich der Gestaltung werden v.a. StraBentypen in parallel und quer zum Hang verlaufende

StraBen unterschieden, die eine klare rasterformige Struktur ergeben und der Orientierung dienen.

Verschiedene Gestaltungselemente wie Baume, vor allem in den LangsstraBen, und Leuchten,

uberwiegend in den QuerstraBen, starken die Struktur zusatzlich.
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4.2.1 LangsstraBen

Bei den LangsstraBen wurden vier StraBentypen unterschiedlicher Funktionen festgestellt:
* Hohe StraBe = reine WohnstraBe
» ParkstraBe = WohnerschlieBungsstraBe
* WeilstraBe = Riickgrat, zentrale StraBe, v.a. fur FuBganger, Aufenthaltsraum
= Stuttgarter StraBe = HaupterschlieBungsstraBe mit Handelsnutzungen, v.a. vom
motorisierten Verkehr gepragt
Auf die drei funktional wichtigsten LangsstraBen soll naher eingegangen werden. Erlautert werden

ihre Funktionen sowie der ihren Charakter pragenden Einsatz der wichtigsten Gestaltungsmittel.

Stuttgarter Strafle

Aligemein

Die Stuttgarter StraBe ist und bleibt auch in Zukunft eine SammelstraBe, auf der ein hohes
Verkehrsaufkommen durch Anwohnerverkehr sowie Durchgangsverkehr zu erwarten ist. Um die
Bedeutsamkeit der StraBe zu betonen und eine starkere Einheitlichkeit der bislang unterschiedlichen

Abschnitte zu erzielen, soll sie durch Baumpaare durchgingig einen Alleencharakter erhalten.

Besonderheiten
Einfahrten und Zufahrten sollen auf der gesamten Lange nur in besonderen Fillen durch spezielle
Baumpaare und Offnungen der Allee betont werden. Dies wire im mittleren Abschnitt der Breite

oder aber auch im Bereich der Tankstelle, wo ein Platz entstehen konnte, denkbar.

WeilstraBBe

Aligemein

Die wichtigste Funktion der WeilstraBe ist die Verknupfung der sehr unterschiedlichen Gebiete uber
eine fuBgingerfreundliche Achse mit Aufenthaltsqualitit und Orte der Kommunikation. Uber dieses
Riickgrat und die damit verkniipften Querachsen sollen die oftmals in Randlage befindlichen

Einrichtungen mit zentralen Aufgaben vernetzt und in den offentlichen Raum eingebunden werden.

Besonderheiten

Ahnlich wie die Stuttgarter StraBe soll die WeilstraBe mit regelmiBig angeordneten Biumen
strukturiert, vereinheitlicht und gegliedert werden. Es ist darauf zu achten, dass keine UbermaBige
Verschattung stattfindet und eine freundliche, helle Atmosphare entsteht. Vor allem die FuBganger
sollen sich zukiinftig in der WeilstraBe sicher und wohl fiihlen. Ein durchgdngiger, breiter
FuBgangerbereich ist auszubilden. Dem Autofahrer ist die Durchfahrt durch die WeilstraBe
deshalb weiterhin nur zum Teil oder in Einbahnrichtung moglich.

Verschiedene Moblierungselemente im StraBenraum sollen das Riickgrat bzw. die innere ErschlieBung

attraktiv machen und Moglichkeiten zum Verweilen und zur Kommunikation bieten.
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ParkstraBle

Aligemein

Die ParkstraBe ist eine reine Wohn- und ErschlieBungsstraBe fur Anwohner mit einem zusatzlichen

Verkehrsaufkommen durch den OPNV.

Ziel ist es deshalb, zukiinftig die Buslinien in Verbindung mit der Neubebauung Breite direkt von der
Stuttgarter StraBe durch die WeilstraBe in Richtung Stuttgart zu fiihren und die ParkstraBe dadurch

Zu entlasten.

Besonderheiten

Pragend fiir das Bild der ParkstraBe ist die typische Vorgartensituation, das gilt vor allem im Bereich
rund um die BreitenstraBe. Diese Eigenart sollte in Zukunft starker thematisiert werden, es ist darauf
zu achten, dass diese Struktur erhalten und weitergefuhrt wird.

Im westlichen Bereich gilt vergleichbares fiir die gemeinschaftlichen Freiflaichen der
Geschosswohnungsbauten. Diese oftmals als ,,Hinterhof* missachteten Flachen sollten gemeinsam
mit den Eigentiimern aufgewertet werden als attraktives VWWohnumfeld und ebensolche Begrenzung

des StraBenraums. Eine grundlegende Anderung des StraBenquerschnitts ist nicht notwendig.

4.2.2 QuerstraBlen

Aligemein

Bei den QuerstraBen werden die Bereiche nordlich und sudlich der WeilstraBe aufgrund ihrer
Topographie differenziert:

Nordlich liegen diese auf der gleichen Hohe mit dem Neckar, die siidlichen TeilstraBen steigen von
der WeilstraBBe Richtung Siiden an. Um diese topographischen Unterschiede spiirbar zu machen,
sollen sich die nordlichen und stdlichen StraBenraume in ihrer charakteristischen Gestaltung
unterscheiden.

Die wertvollen Blickbeziehungen aus den QuerstraBen sind unabhingig von der Gestaltung der

jeweiligen TeilstraBen in beide Richtungen freizuhalten

nordlicher Bereich
Der nordliche Bereich soll locker mit einer einreihigen Baumreihe bepflanzt werden, um

Sichtverbindungen aufrecht zu erhalten.

siidlicher Bereich
Im sudlichen Bereich sollen Leuchten statt Baume den StraBenraum strukturieren. Durch das

Freihalten des StraBenraums ist die Topographie besser erlebbar.
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Hauptquerachse

Bei der BreitenstraBe handelt es sich um die breiteste Stra3e der Pliensauvorstadt, zudem ist sie
teilweise FuBgangerzone. Dariiber hinaus ist sie die langste und vor allem geradlinig verlaufende
StraBe, die die Pliensauvorstadt quert (Stuttgarter Stra3e bis Hohe StraB3e). Hinzu kommt, dass sie auf
einer Terrasse bei der Siidkirche im sidlichen Teil der Pliensauvorstadt endet. Um dieser
besonderen Situation und Funktion gerecht zu werden sollen hier Leuchten und eine einseitige
Baumreihe kombiniert werden, um der BreitenstraBe als Verkniipfungsachse verschiedener Bereiche,

als Querachse des zentralen Kreuzes, Ausdruck zu verleihen.
Fazit

Durch eine klare Systematik der Gestaltung wird die ebenso klare Struktur der StraBen erlebbar und

der Stadtteil bildet eine Einheit mit Verkniipfung der bislang sehr unterschiedlichen Stadtteile.

Plan 13 - QuerstraBen: Ebene und Hang

Querstraben
Ebene und Hang

S hwanrankt Biume im Straflen i
|77 Behwanpunkt Leuchien im StraBesmum
@  snerios Baumine

Lauehtsn

X -
T o "" ot -,
e es T L]
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- '.;. p‘l "
- -
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Plan 13

Abb. 26 QuerstraBen: Ebene und Hang
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4.3 QuerstraB3en: Ebene und Hang

Anhand von Plan |3 wird die zukiinftige Struktur der Pliensauvorstadt deutlich.
Die WeilstraBe trennt den Stadtteil in zwei Bereiche, Hang und Ebene, und bildet das Riickgrat des

Stadtteils mit Verknupfungsfunktion der einzelnen Gebiete.

Die beiden Bereiche, Hang und Ebene, unterscheiden sich nicht nur durch die Topographie, sondern

auch durch die Mittel der StraBenraumgestaltung, den gezielten Einsatz von Baumen oder Leuchten,

welche die topographischen Gegebenheiten zusatzlich hervorheben.

Dariiber hinaus bieten die QuerstraBen reizvolle Blicke in die Weinberge, auf die Hange des
Zollbergs und in das Umland weshalb die Sichtachsen freigehalten werden sollten. Im stdlichen
Bereich wird der Raum, der ansteigt, durch den Hang im Hintergrund geschlossen; die exakt
senkrecht stehenden Leuchten machen auch geringe Neigungen der StraBen splirbar. Im nordlichen
Bereich hingegen, der eben ist, erleben die StraBenraume eine leichte Begriinung in Form einer
einreihigen Baumreihe, welche die Sichtachsen ebenfalls nicht verstellen und so das hier wesentlich

fernere Ende der Sichtachse in den Weinberg der Neckarhalde erkennbar lasst.

Ziel ist insgesamt eine bessere Transparenz der StraBenziige zu erreichen. Die StraBen sollen
erlebbar sein und durch viele kleinere Platzsituationen ausreichend Moglichkeiten der

Kommunikation bieten.
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Plan 14 - Anforderungen an die Gestaltung/Plitze

Plan 14

Abb. 27 Anforderungen an die Gestaltung/Platze
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4.4 Anforderungen an die Gestaltung von Pldatzen

Fir den Platzraum der Pliensauvorstadt gilt dasselbe wie fiir den StraBenraum. An die Gestaltung der
Raume werden unterschiedlich hohe Anforderungen entsprechend ihrer Rolle und Funktion im

Gesamtsystem gestellt (siehe Plan 14).

hohe Anforderungen

Die in Plan 14 rot gekennzeichneten Platze sind fiir die Pliensauvorstadt besonders bedeutend,
entsprechend stellen alle diese Platze als Drehscheiben und Aushangeschilder der Pliensauvorstadt
hohe Anforderungen an die Gestaltung.

Es handelt sich im Einzelnen um den Stadtteileingang (BriickenstraBe/Stuttgarter StraBe), den
stidlichen Teil der BriickenstraBBe, den Roten Platz (Kreuzungsbereich BreitenstraBBe/VWeilstra3e), den
Platz an der Tankstelle (Roserplatz) und den neuen Stadtteilplatz in der Breite. Hinzu kommen die
beiden terrassenartigen Platze an der Siidkirche und vor St. Elisabeth. Diese beiden Platze bieten

einen reizvollen Ausblick Uber das Neckartal, die gegeniiberliegende Stadt und in die Weinberge.

mdBige Anforderungen

Neben den oben genannten Platzen mit hohen Gestaltungsanforderungen gibt es eine Vielzahl
kleinerer Platze, die den Stadtteil selbst und insbesondere das Stadtbild, starken.

Die Raume sind oftmals nicht unbedingt als Platz im engeren Sinn erlebbar, sondern eher als
Verweilpunkt zu bezeichnen.

Wie Plan 14 zu entnehmen ist, werden die kleineren Platzsituationen vor allem entlang dem Ruckgrat
WeilstraBe benotigt und sollen dieses starken. Aber auch die Schubartanlage, die Tannenberganlage
oder verschiedene Punkte in der Stuttgarter StraBe sind dieser Kategorie zuzuordnen.

Die Gestaltung der Raume erfordert dieselbe Sorgfalt wie diejenige der erstgenannten zentralen
Raumen mit hohen Gestaltungsanforderungen; der Anspruch und die Zielgruppe sind aber andere,
die Behaglichkeit und Intimitat sind wichtiger als der reprasentative Effekt oder die betont bewusst

gemachte Offentlichkeit.
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Plan 15 - Gestaltungssystematik/Plitze

Plan 15

Abb. 28 Gestaltungssystematik/Platze

54



Leitplanung 2020 - Pliensauvorstadt

URBA Architektenpartnerschaft Keinath und Dr. Dietl

4.5 Gestaltungssystematik Pliatze

Ziel ist es, die groBe Anzahl der Platze in der Pliensauvorstadt zukiinftig in ihrer Anordnung und
Funktionen klar zu strukturieren und dieses Konzept langfristig umzusetzen.
Entsprechend wurden zu Plan |5 fur die Platzraume Regeln fir den Umgang mit den wichtigsten

Bausteinen der Gestaltung formuliert.

4.5.1 Platzfolgen
Entlang der Stuttgarter und WeilstraBe sollen Verweilpunkte entstehen. Durch die vielen kleineren

Platze mochte man eine hohe Anzahl an Aufenthaltsmoglichkeiten bieten. Somit kann der Rote Platz,
angesichts des hohen Nutzungsdrucks als bislang einziger Verweilpunkt im Verlauf der Weilstraf3e,
entlastet werden. Dabei kann Ricksicht ggnommen werden auf die vielen verschiedenen
Nationalitaten mit ihren unterschiedlichen, durch Ihre Kultur bedingten Lebensformen.

Die kleineren Verweilpunkte erganzen die groBen offentlichen Platze, vervollstandigen die Struktur
und bieten den verschiedenen Nationalitaten und Gruppen unterschiedlichste

Aufenthaltsmoglichkeiten und Orte der Kommunikation.

4.5.2 Merkzeichen
Stelen

Fir offentliche Platze entlang der Stuttgarter StraBe und die Stadtteileingange wird ein auffilliges
Moblierungselement als Merkzeichen mit Wiedererkennungswert vorgeschlagen. Dieses
Merkzeichen markiert fir den Autofahrer Punkte des Einstiegs in den Stadtteil.

Dabei wird als wichtig erachtet, dass dieses Moblierungselement die Moglichkeit bietet, auf Gewerbe,
Handels- und Dienstleistungsbetriebe aufmerksam zu machen. Es soll dem Autofahrer die
Orientierung in der Pliensauvorstadt erleichtern und ihn dazu verleiten, sie nicht mehr lediglich nur

zu durchfahren, sondern hier auch die eine oder andere Besorgung zu erledigen.

groBer Baum

Neben dem Merkzeichen Stele sollen auf ausgewahlten Platzen Baume als pragendes Element und
Platzmittelpunkt die zukdiinftige Struktur starken. So wird vorgeschlagen, verschiedene
Verweilpunkte entlang der Stuttgarter StraBe und der WeilstraBe mit einem solchen allein stehenden,

dominanten Baum zu versehen/markieren.
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4.5.3 Terrassen mit Ausblick
Eine Ausnahme bilden die beiden Platze bzw. Terrassen an den Kirchen. Diese bieten reizvolle

Ausblicke, sind aber derzeit noch nicht ausreichend in den Stadtteil integriert. Wichtig ist, dass deren
Aussicht auch in Zukunft freigehalten wird.

Eine dichtere Verkniipfung mit dem FuBgangernetz und somit eine bessere Erreichbarkeit sind
herzustellen, um das Potential auszuschopfen. Hierzu ist eine Erginzung des FuBwegenetzes sinnvoll.
Auch wenn gestalterische Aufwertungen im Einzelfall sinnvoll waren, hat die Einbindung in das Netz

des offentlichen Raumes Vorrang.

4.5.4 Hofsituationen
Uber die bereits genannten Plitze hinaus gibt es verschiedene hofartige Platzsituationen, die sich im

Blockinnenbereich befinden. Im Einzelnen sprechen wir dabei vom Stadtteilplatz auf dem ehemaligen
Gelande der Firma Bohner + Kohle, der Tannenberganlage, der Schubartanlage und verschiedenen
Schulhofen und Spielplatzen.

Diese ,,versteckten* Platzsituationen bieten der Bevolkerung der Pliensauvorstadt heute schon eine
Vielfalt an Aufenthaltsmoglichkeiten, welche zum Teil allerdings attraktiver gestaltet werden sollten.
Fraglich ist zudem, inwiefern die Schulhofe auBerhalb der Schulzeiten fiir verschiedene Altersgruppen
zum Erlebnis oder Verweilpunkt werden konnen. Es finden bereits erste Diskussionen zu diesem
Thema statt, eine Losung scheint aber noch nicht gefunden.

Das Angebot an Spielplatzen ist bereits sehr gut und wird von der Bevolkerung positiv angenommen.
Hierzu ist zu bemerken, dass sich die Bevolkerung aktiv an der Planung und der Neu- und
Umgestaltung der Schubartanlage und der Tannenberganlage beteiligt hat.

Diese Birgerbeteiligung beforderte eine Identifikation der Bevolkerung mit diesen Anlagen.
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5 Typologie StraBenraum

Auf den nachfolgenden Seiten sind die in der Analyse definierten StraBentypen aus Kapitel 2.1 und
2.2 in Grundrissen und Schnitten abgebildet und erlautert. Aus den Typen ergibt sich ein
Anforderungsspektrum (siehe Gestaltungssystematik, Kapitel 4).

Hier werden Vorschlage und Regeln zur Umsetzung, von StraBBen, z.T. auch ganzen

StraBenabschnitten gemacht.

In detaillierten Zeichnungen mit textlicher Erlauterung werden die StraBentypen beispielhaft
konkretisiert. Je nach Typ trifft die Konkretisierung auf einen oder mehrere Typen zu. Die
Beschreibung des jeweiligen StraBentyps beginnt mit der Formulierung eines Leitbildes fiir die
zukiinftige Gestaltung der StraBenraume und zeigt die wichtigsten Elemente des Raumcharakters wie
Fuhrung der Bauflucht und typisches Querprofil. Weiter werden die Aufteilung der
StraBenoberflache in Bezug auf ihre Verkehrsfunktion (z.B. Geh-, Fahr- und Parkbereich) dargestellt
und Richtlinien fiir den Bodenbelag hinsichtlich Gliederung, Material, Format und
Oberflachenstruktur formuliert. Dariiber hinaus werden auch Angaben zur Beleuchtung und der Art
der Bepflanzung gemacht.

In dem nebenstehenden Plan (Abb.29) ist die Lage der StraBenschnitte dargestellt und bezeichnet,

was eine Zuordnung erleichtert.

Schnitt Strafie

Schnitt A-A Stuttgarter Strafle |
Schnitt B-B WeilstraB3e

Schnitt C-C Stuttgarter StraBe 2
Schnitt D-D Karl-Pfaff StraBe
Schnitt E-E Karl-Pfaff StraBe
Schnitt F-F TannenbergstraBBe
Schnitt G-G BreitenstraBe
Schnitt H-H UhlandstraBe
Schnitt |-l UhlandstraBe
Schnitt J-J WeilstraBe

Schnitt K-K WeilstraBe
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5.1 Die LangsstraBBen

5.1.1 Typ-I - Stuttgarter StraBe I- Schnitt A-A

Abb. 30 Stuttgarter StraBe |

Planung

Leitbild

Durchgangs- und SammelstraBe mit
hohem Verkehrsaufkommen

und alleenartigem Charakter

Raumcharakter
Bauflucht geradlinig

Nutzung
uberwiegend Wohnnutzung,
vereinzelt Dienstleistung und
Einzelhandel

Verkehrsaufteilung
Trennung zwischen FuBginger,
Radfahrer- und Autoverkehr.
Parkierung beidseitig auf separatem
Parkstreifen.

Begegnungsverkehr

Gestaltungselemente

0 Belage
Trennung von
FuBgangerbereich/Radweg und
Parkierung durch Naturstein-
Kleinpflaster.
Gehweg Betonpflaster, Strafe
und Parkierung Schwarzdecke.

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
Baumpaare in regelmaBigen
Abstinden.
Griine Vorbereiche, Beete oder
Rasenflachen

0 Beleuchtung
sieche Leuchten
HauptverkehrsstraBen
(Abb.54 und 55)

P
Schait A-A
Stuttgarter Stralle
unmakstiblich
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Stuttgarter Stra3e 2 — Schnitt C-C

Bestand g | Leitbild
i Durchgangs- und SammelstraBe mit
hohem Verkehrsaufkommen

Raumcharakter
Bauflucht einseitig mit erheblichem
Versatz

Nutzung
liberwiegend Wohnnutzung,
vereinzelt Dienstleistung und
Einzelhandel

Verkehrsaufteilung
Trennung zwischen FuBganger,
Radfahrer- und Autoverkehr.
Parkierung einseitig auf separatem
Parkstreifen.

Begegnungsverkehr

Abb. 31 Stuttgarter StraBe 2

Gestaltungselemente

Planung 0 Belage

Trennung von
FuBgangerbereich/Radweg und
Parkierung durch Naturstein-
Kleinpflaster.

Gehweg Betonpflaster, StraB3e
und Parkierung Schwarzdecke.

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
Baumpaare in regelmaBigen
Abstanden.
Nordseite griine Vorbereiche mit
Rasenflachen.

0 Beleuchtung
sieche Leuchten
HauptverkehrsstraB3en
(Abb.54 und 55)
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5.1.2 Typ 2 - Weilstra3e | — Schnitt }-)

e ) Leitbild
Bestand Riickgrat WeilstraBe
Raumcharakter

Bauflucht geradlinig ohne private
Vorbereiche

Nutzung

Wohnbebauung, offentliche
Einrichtungen,
Dienstleistungsbetriebe, Gastronomie

Verkehrsaufteilung
Trennung zwischen FuBganger und
Autoverkehr.

Parkierung beidseitig auf separatem

Plan ung Parkstreifen.
Begegnungsverkehr

Abb. 32 WeilstraBe |

Gestaltungselemente

0 Belage
Trennung von FuBBgangerbereich,
Parkierung und StraBe durch
Naturstein-Kleinpflaster.
Gehweg Betonpflaster, Stra3e
und Parkierung Schwarzdecke.

»

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
Baumpaare in regelmaBigen
Abstanden.

S

0 Beleuchtung
siehe Leuchten
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)

»

»

Pliensauvorstadt
Weilstralie 1
Schnitt J-J
unmafistiblich
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Weilstra3e 2 - Schnitt K-K

Abb. 33 WeilstraBe 2

Planung

/ Hrar W

Pliensauvorstadt
Weilstrafie 2
Schnitt K-+

Leitbild
Riickgrat WeilstraBe,
verkehrsberuhigter Bereich

Raumcharakter
Bauflucht weitgehend geradlinig
ohne private Vorbereiche

Nutzung

Wohnbebauung,

teilw. offentliche Einrichtungen,
Dienstleistungsbetriebe,
Handwerksbetriebe, Gastronomie

Verkehrsaufteilung
verkehrsberuhigter Bereich,
Parken fur Anlieger auf
ausgewiesenen Flachen

Gestaltungselemente

0 Beldge
gesamter Bereich Betonpflaster
Trennung von FuBgangerbereich
und Parkierung durch
Naturstein-Kleinpflaster.

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
Baumpaare in regelmaBigen
Abstanden.
Im Bereich der Schule griine
Vorzone

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)
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Weilstra3e 3 - Schnitt B-B

Abb. 34 WeilstraBBe 3

/N rlanung

Pliensauvorstadt
Schnitt BB
Weilstralle
unmaRstablich

Leitbild
Riickgrat WeilstraBe,
ruhige WohnstraBe

Raumcharakter

Bauflucht im Norden geradlinig, im
Stiden mit erheblichem Versatz.
Beidseitig deutlich von der StraBe
abgesetzt.

Nutzung
Wohnbebauung

Verkehrsaufteilung
Einbahnverkehr,

Trennung zwischen FuBganger und
Autoverkehr.

Breiter FuBgangerbereich (4 m) auf
der Nordseite.

Schragparken einseitig.

Gestaltungselemente

0 Belage
Trennung von FuBgingerbereich,
Parkierung und StraBe durch
Naturstein-Kleinpflaster.
Gehweg Betonpflaster, StraB3e
und Parkierung Schwarzdecke.

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
einseitig angeordnete Baumreihe.
Zwischen StraBe und Bebauung
breite Griinbereiche mit Beeten
oder Rasenflachen.
Alter Baumbestand im Siiden.

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb. 56 und 57)
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5.1.3 Typ 3 - Parkstrale —- WohnstraB3e

- breiter Ausbauquerschnitt

- Geschwindigkeitsreduzierung

- Randbereiche sind aufzuwerten mit Gehwegen und Aufenthaltsflichen

- zusatzliche Querungsmoglichkeiten in Hohe der Schubartanlage

- SchwerpunktmaBig Umgestaltung zwischen Karl-Pfaff und UhlandstraBe aufgrund besonders
hoher Parkierungsdichte und mangelhafter StraBenraumgestaltung.

- Beleuchtung siehe Moblierungskatalog (Abb. 56 und 57)

5.1.4 Typ 4 - Hohe StraBBe und DieselstraBBe

a) Hohe Stra3e (Wohnstralle)

- Gezielte MaBnahmen zur Verbesserung des Parkplatzangebots
- Tempo 30

- Instandsetzung Fahrbahnbelag

- Neuordnung mit gezielten EinzelmaBnahmen zur Begriinung

- Herstellung von FuBgangerbereichen

- Beleuchtung siehe Moblierungskatalog (Abb. 56 und 57)

b) DieselstraB3e (ErschlieBung Industriegebiet)

- Beleuchtung siehe Moblierungskatalog (Abb. 54 und 55)
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5.2 Die QuerstraBen

5.2.1 Typ | - BreitenstraBBe - Schnitt G-G
. s I ¥

bb. 35 Breitenstralle

AN

Planung

Leitbild

BreitenstraBe
Verkehrsberuhigter Bereich

Raumcharakter
Bauflucht geradlinig,
Vorgarten beidseitig,
Sichtverbindung Siidkirche

Nutzung
Wohnbebauung, Schule

Verkehrsaufteilung
verkehrsberuhigter Bereich,
Parken auf ausgewiesenen Flachen

Gestaltungselemente

0 Belage
gesamter Bereich Betonpflaster
Trennung von FuBgangerbereich
und Parkierung durch
Naturstein-Kleinpflaster.

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
einseitige Baumreihe in
Verbindung mit Leuchten.
Zwischen StraBe und Bebauung
Vorgartenbereiche mit Zaun.

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)
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5.2.2 Typ 2 - UhlandstraBBe und Karl-Pfaff-Strafle

UhlandstraBel = Schnitt I-1

Leitbild
UhlandstraBe
Wohn- und ErschlieBungsstraBBe

Raumcharakter
Bauflucht geradlinig ohne private
Vorbereiche

Nutzung

Wohnbebauung, Dienstleistung,
Einzelhandel, Gastronomie,
offentliche Einrichtungen

Verkehrsaufteilung

Abb. 36 Uhlandstrafe | Trennung zwischen FuBginger und
Autoverkehr.

Planun 9 Parkierung beidseitig auf separatem

Parkstreifen.

Begegnungsverkehr

Gestaltungselemente

0 Belage
Gehweg Betonpflaster, StraB3e
und Parkierung Schwarzdecke
Trennung von Parkierung und
Mischfliche durch Natur-
Kleinpflaster.
Aufpflasterung der
FuBgangeriiberwege

0 Bepflanzung
Langsgliederung des nordlichen
Bereichs der StraBe durch
einseitig angeordnete Baume in
regelmaBigen Abstanden.
groBer Baum im
Kreuzungsbereich

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)

Pliensauvorstadt
Uhlandstrafie 2
Schnitt 14
unmalstiblich
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UhlandstraBBe 2 - Schnitt H-H

Bestand Leitbild

UhlandstraBe
Wohn- und ErschlieBungsstraBe

Raumcharakter

Bauflucht geradlinig ohne private
Vorbereiche,

Sichtverbindung groBer Baum

Nutzung
Wohnbebauung, Dienstleistung,
Einzelhandel

Verkehrsaufteilung

Abb. 37 UhlandstraBe 2 Trennung zwischen FuBginger und
Autoverkehr.

Parkierung beidseitig auf separatem

Planung Parkstreifen.
Begegnungsverkehr

Gestaltungselemente

0 Bodenbelag
Gehweg Betonpflaster, StraB3e

o — und Parkierung Schwarzdecke
Trennung von Parkierung und
'Q — Mischflache durch Natur-

Kleinpflaster.

0 Bepflanzung
entfallt

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)

L[ €0

DI €T

A«

Plionsauvorstadt
Schnitt HH
Uhiandstrasse
ummafstablich
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Karl-Pfaff-StraBBe — Schnitt E-E

Bestand

Abb. 38 Karl-Pfaff StraBBe |

/" Planung

L))

[wm!

nj[wmn]

\
I
1

U

DT

LD

Leitbild
Karl-Pfaff StraBBe
SammelstraBe

Raumcharakter

Bauflucht geradlinig ohne private
Vorbereiche

Nutzung
Wohnbebauung

Verkehrsaufteilung
Trennung zwischen FuBganger und
Autoverkehr.

Parkierung aufgrund einer
Bushaltestelle einseitig auf
separatem Parkstreifen.

Gestaltungselemente

0 Belage
Trennung von FuBBgangerbereich,
Parkierung und StraBe durch
Naturstein-Kleinpflaster.
Gehweg Betonpflaster, Stra3e
und Parkierung Schwarzdecke.

0 Bepflanzung
entfallt

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)
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Karl-Pfaff-Straf3e - D-D

Bestand

Abb. 39 Karl-Pfaff StraBe 2

Planung

Leitbild
Karl-Pfaff StraBBe
SammelstraBe

Raumcharakter

Bauflucht geradlinig mit privaten
Vorbereichen

Nutzung
Wohnbebauung

Verkehrsaufteilung
Trennung zwischen FuBganger und
Autoverkehr.

Parkierung beidseitig auf separatem
Parkstreifen.

Gestaltungselemente

0 Belage
Trennung von FuBBgangerbereich,
Parkierung und StraBe durch
Naturstein-Kleinpflaster.
Gehweg Betonpflaster, StraB3e
und Parkierung Schwarzdecke.

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
einseitig angeordnete Baume in
regelmaBigen Abstanden.
Zwischen Gehweg und Bebauung
griine Vorgartenbereiche mit
Beeten oder Rasen.

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)
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Leitbild

TannenbergstraBe
Verkehrsberuhigter Bereich

Raumcharakter
Bauflucht geradlinig und geschlossen
ohne private Vorbereiche

Nutzung
Wohnbebauung

Verkehrsaufteilung
verkehrsberuhigter Bereich,
Parken auf beidseitig langs

Abb. 40 TannenbergstraBe

Plan ung ausgewiesenen Flichen.
- Gestaltungselemente
-\'ﬁﬂ*‘:
i S‘ W 0 Belage
%? o e gesamter Bereich Betonpflaster
: L Fe Trennung von FuBgingerbereich
L et
"’ﬁ‘x und Parkierung durch
Naturstein-Kleinpflaster.
o k=]

0 Bepflanzung
Langsgliederung der StraBe durch
einseitige Baumreihe.

0 Beleuchtung
WohnerschlieBung
(Abb.56 und 57)

Plsnsauvorsiadt
Schnitt FF

Tannentengstrale

unrnafstablich
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6 Platze im Detail

6.1 Umgestaltung Tankstelle/Roserplatz

In der Stuttgarter StraBe, im Bereich rund um die Tankstelle, wird die Nutzung des in Plan 7
festgestellten Platzpotentials vorgeschlagen. Die Herstellung des neuen offentlichen Platzes konnte

schrittweise erfolgen:

MaBnahmen - stufenweise Umgestaltung

* In einem ersten Schritt soll ein Teilstilick der Hedelfinger StraBBe geschlossen werden um
die Flachen fiir die neue Platzsituation zu gewinnen. AnschlieBend ist das offentliche Griin
nordlich der StraBe auszulichten, um eine Blickbeziehung zu dem schonen, historischen
Rosergebaude herzustellen.

= |m zweiten Schritt sollte versucht werden, den storenden Zaun, eine Barriere zwischen dem
neuen Roserplatz und dem Rosergebaude, zu beseitigen. Die Parklitze vor dem
Schulungsgebaude stehen weiterhin der Daimler AG zur Verfugung.

®* In einem dritten Schritt konnte die Neugestaltung bis an die Fassade des Rosergebadudes

ausgedehnt werden.

Stiddtebauliche Ziele

* Durch die Einbindung des ehemaligen Rosergelandes und Gebaudes (heute Schulungszentrum der
Daimler AG) in den offentlichen Raum, wird das historische Gebdude wieder ein Teil des
charakteristischen Stadtbildes der Pliensauvorstadt.

= Der neue Platzraum unterstlitzt die Funktion der ostlichen Stuttgarter StraBe als
Einkaufsbereich und Einstieg in den Stadtteil. Die gewonnen Flachen verbessern das
Umfeld der hier vorhandenen Dienstleistungs- und Einzelhandelsbetriebe.

= Inwiefern eine (zeitweise) offentliche Nutzung des bisher betriebsinternen Parkplatzes der
Daimler AG maglich ist, ist zu prifen. Es ware wunschenswert, wenn das Gelande zukunftig in
irgendeiner Form von der Offentlichkeit mit genutzt werden konnte. Dies konnte auch dazu

beitragen, den hohen Parkierungsdruck in der Pliensauvorstadt zu entlasten.

Angrenzend an den Platz befindet sich eine Tankstelle mit Autovermietung, die hier dargestellten
Planungen werden dadurch nicht wesentlich beeintrachtigt. Der heutige Tankstellenbereich konnte in
die stadtebauliche Gestaltung integriert werden. Alternativ oder auch erganzend zu der Tankstelle

ware ein Pavillon, Kiosk, Café etc. mit Sitzgelegenheiten denkbar.
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Abb. 41 Handskizze Bereich Tankstelle/Roserplatz
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6.2 Umgestaltung Stadtteileingang/Briickenstrale

Aligemein

Die Stadtteileingangssituation an der BriickenstraBe ist in ihrer heutigen Form besonders unattraktiv,
bietet jedoch ein groBes Potential, das in Kapitel 2.4 (Platztypen) festgestellt wurde. Beziiglich der
Unattraktivitat besteht Einigkeit zwischen Planern und Blrgern. Gleichzeitig sind im Umfeld des
Stadtteileingangs, am Briickenkopf der historischen Pliensaubriicke, sowie auf den benachbarten
Grundstiicken groBe Entwicklungspotentiale gegeben. Dies gilt besonders fiir die baulich interessante
Stadtvilla' und das Gelande der EWB mit den darauf befindlichen ehemaligen, leerstehenden
Notunterkiinften.

Der Stadtteileingang ist fur den vorbeifahrenden Autoverkehr die Schaufassade der Pliensauvorstadt.
In ihrem derzeitigen Zustand ist diese wenig einladend. Deshalb ist es ein zentrales Anliegen der
vorliegenden Leitplanung, den Einstieg in den Stadtteil und seine AuBenwirkung zu verbessern sowie

die vorhandenen Potentiale zu nutzen.

Stiddtebauliche Ziele
= eine moglichst weitgehende Aufhebung der trennenden Wirkung der BriickenstraBe
= eine verbesserte Verkniipfung der beidseitig gelegenen Bereiche der Pliensauvorstadt nach
Moglichkeit mit oberirdischen FuBgingerquerungen
= die Definition einer klaren Gebaudekante in Bezug zur historischen Pliensaubriicke
= die Umgestaltung des Briickenkopfes mit der Briickenstraf3e als attraktives Tor und Fassade
des Stadtteils
= Fir die brachliegende Flache (Eigentum EWB), auf der sich die ehemaligen Notunterkiinfte
befinden, sind folgende Losungen denkbar:
- Freiflache
- Parkierung (Quartiersparkierung/Parkraumbewirtschaftung)
- voribergehende, umkehrbare Bebauung

- stadtebaulich interessante Neubebauung unter Integration der Stadtbahn-Trasse

Verkehrstechnische Voruntersuchungen durch die Stadt Esslingen

= Es wurden Untersuchungen zur Verengung der BriickenstraB3e angestellt. Diese haben
ergeben, dass die Busspuren erhalten werden mussen, um den Verkehrsfluss (Fahrzeiten)
gewahrleisten zu konnen. Die Stauraume in mehreren Verkehrsstreifen werden derzeit

verkehrstechnisch benotigt. Eine Reduzierung der StraBenbreite ware durch die Wegnahme des

I Stuttgarter StraBe 2
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Grunstreifens und einem Fahrstreifen in Fahrtrichtung Esslingen moglich. Ebenfalls konnte der
Bypass (BruckenstraBBe Richtung Hohenheimer StraBe) zurickgebaut werden.

Vom Stadtplanungsamt Esslingen wurde der Bereich BriickenstraBe hinsichtlich Kreisverkehren
gepruft. Am Knotenpunkt Stuttgarter StraBe/BriickenstraBe zeigt sich, dass ein Kreisverkehr auch
mit 2 Bypassen nicht ausreichend leistungsfahig ist. Deshalb wird im Kreuzungsbereich Hohe
StraBe ebenfalls von der Realisierung eines Kreisverkehrs abgeraten.

Alternativ wird eine signalgeregelte, ebenerdige FuBgangerquerung iiber die
BriickenstraBe, sowie die Stuttgarter StraBe im Rahmen der Busbeschleunigung derzeit tberpriift.
Durch die dadurch verbesserte Anbindung konnte ggfs. die Unterfilhrung wegfallen.

Die geplante Trasse der Stadtbahn Esslingen-Zollberg muss von Bebauung freigehalten
werden, um die Realisierung des in ferner Zukunft geplanten Projektes, nicht zu beeintrachtigen.
Der Verlauf der Trasse kreuzt die BrickenstraBe und tangiert die Stadtvilla (Stuttgarter StraBe 2)
an der westlichen Seite. Weiter fiihrt sie laut den Planungen Uber die derzeit noch vorhandenen
Notunterkiinfte (leerstehende Holzbaracken) nach Esslingen und endet dort in einem
Turmbahnhof iiber dem ZOB.

Die Realisierung des Projektes ist aufgrund zu hoher Baukosten und der bestehenden, derzeit

ausreichenden Busanbindung zum Zollberg unwahrscheinlich.

Hinweis: Falls die laufenden Verkehrsuntersuchungen des Regierungsprdsidiums tiber die
FilderaufstiegstraB3e hier eine Verkehrsentlastung nachweisen und diese AufstiegstraB3e in absehbarer Zeit
realisiert wird, ist eine Reduzierung der Spurzahl maglich. Wahrscheinlich ist damit auch die Anlage eines
Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich Stuttgarter StraBe/BriickenstraBBe maoglich.

Dieser Kreisverkehr wdire ein wichtiges Gestaltungselement fiir den Stadtteileingang.

Fazit

Fur den Stadtteileingang wurden drei verschiedene Varianten entwickelt. Bei Variante | wird die

Stadtbahn-Trasse nicht beriicksichtigt. In der zweiten Variante hingegen wird die Flache von

Bebauung freigehalten. In der dritten und letzten Variante versucht man die Stadtbahn-Trasse in die

Bebauung zu integrieren.

Bezuglich der Verkehrsfiihrung hat man sich in der Darstellung auf das Minimum der Moglichkeiten

beschrankt, da weitere MaBnahmen im Verlauf der weiteren Untersuchungen noch gepriift werden.

Diese, derzeit noch laufenden Untersuchungen hinsichtlich des Stadtteileingangs, konnen bei der

Leitplanung 2020 nicht mehr berlcksichtigt werden.
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Ergebnis: Varianten 1-3

Es wurden drei Varianten erarbeitet. Unverandert sind die Varianten in Bezug auf die Briickenstrafe,
da diese nicht sehr viele Moglichkeiten (siehe oben) bietet eine Veranderung vorzunehmen.

Bei der ersten Variante ist darauf hinzuweisen, dass sie unabhangig von der geplanten Stadtbahn-
Trasse erstellt wurde. Bei der zweiten und dritten Variante hat man sich diesem Thema angenommen
und hielt die Stadtbahn-Trasse von Bebauung frei.

Mit relativ geringen finanziellen Aufwendungen konnten auf dem Gelande der ehemaligen EVWB auch
langfristig sinnvolle Nutzungen untergebracht werden:

Bolzplatz und Stellplatze als Erganzung fiir den Einkaufsbereich.

Angesichts des geringen Investitionsvolumens steht diesen Ma3nahmen eine spatere Realisierung der

Stadtbahn nicht im Weg.

Ohne Beriicksichtigung der Stadtbahn-Trasse, Blockrandbebauung

CEy

Abb. 42 Variante | Stadteingang
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Fazit

Die beiden potentiellen Platze (Bereich Roserplatz und Stadtteileingang) sind fiir die zukiinftige
Entwicklung der Pliensauvorstadt von groBer Bedeutung

Bei der weiteren Entwicklung des offentlichen Raumes der Pliensauvorstadt sind diese mit Vorrang zu
bericksichtigen. In der vorliegenden Leitplanung liegen Grundprinzipien der Gestaltung des
offentlichen Raumes vor, die einen Rahmen vorgeben fiir die in Einzelentwiirfen zu klarende konkrete

Gestaltung dieser Flachen.
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7 Leitplanung 2020

Im folgenden Plan, Leitplanung 2020, sind die wichtigsten Ergebnisse fiir die zukunftige stadtebauliche
Entwicklung der Pliensauvorstadt dargestellt.

Der Plan liegt im Anhang zusatzlich im MaBstab 1:1500 bei.
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Abb. 45 Handskizze Stuttgarter StraBe
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8 Moblierungskatalog

Der Moblierungskatalog, in dem Aussagen zu Banken, Poller, Abfallbehilter, Fahrradparker,
Bodenbelagen und Leuchten getroffen werden, soll zukiinftig als Leitfaden fiir die Auswahl des
Stadtmobiliars bei Detailplanungen dienen. Damit mochte man erreichen, dass die einheitliche
Verwendung von Stadtmobiliar gewahrleistet ist.

Einerseits ist es eine Erleichterung, bei zukiinftigen Planungen auf den Moblierungskatalog
zuruickgreifen zu konnen und andererseits erzielen wir eine Homogenitat bezliglich der Stadtgestalt.
Es ist allerdings anzumerken, dass es sich lediglich um beispielhaftes Stadtmobiliar handelt, das in

ahnlicher Form auch von einem anderen, als hier aufgefiihrten, Hersteller verwendet werden kann.

8.1 Verweilpunkte

Im Zuge der wichtigsten FuBgangerachsen sollen durch die Moblierung des offentlichen Raumes

kleine Situationen mit erhohter Aufenthaltsqualitat geschaffen werden, so genannte Verweilpunkte.

Funktional sind dort vorstellbar:

- Sitzmoglichkeiten

- Spielmoglichkeiten fiir Jung und Alt

erganzt durch
- Blumen
- Kunst

- Farben

Die Situationen sollen jeweils lediglich wenigen Personen Aufenthalt ermoglichen und konnen
mehrere der oben genannten Funktionen integrieren. Die Moblierungselemente sollen genutzt
werden, ein gestalterisch verbindendes Thema fir den offentlichen Raum zu definieren,
beispielsweise durch eine Variation des Motivs der Neckarwellen des Stadtteilplatzes in
unterschiedlichsten Sitz-, Spiel- und Prasentationselementen.

Dabei konnen thematisch auch die Funktionen benachbarter offentlicher Einrichtungen oder

historische Beziige aufgegriffen werden.
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Abb. 47 Handskizzen Sitzmoglichkeiten

Abb. 49 Beispiele Verweilpunkte
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8.2 Binke

Die Wahl des Banktyps (mit oder ohne Riickenlehne) ergibt sich aus der Position der einzelnen Bank

im Raum. Banke ohne Riickenlehne orientieren sich nicht in eine bestimmte Richtung und sind somit

auch gut mittig auf Platzen und StraBen aufzustellen. Banke mit Riickenlehne sind eindeutig orientiert

und eignen sich fiir eine Aufstellung am Rand offentlicher Flachen.

Beispiele fiir geeignete Banke:

Abb. 50 Bank (Benz & Fischer GmbH)

Abb. 51 Sitzbank (Westeifel-Werke)

Technische Anforderungen
= Witterungsbestandigkeit
= Standsicherheit

= Resistenz gegeniiber Vandalismus

Nutzungsbedingte Anforderungen

= angenehmes Sitzen (Temperatur, Form,
Hohe, Tiefe)

= angenehme Haptik

= schnelles Trocknen

= gerichtet oder ungerichtet im Raum, je nach

Situation

Gestalterische Anforderungen
= hohe optische und haptische Materialqualitat

= klare, zuruckhaltende Form

Materialien
= Holz, Stahl verzinkt und mit Eisenglimmer
lackiert

= Materialien und Farbe auf Boden abstimmen
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8.3 Poller

Poller sind nur in Ausnahmefillen zu verwenden, wenn Sie der Abgrenzung von Plitzen, nicht

befahrbaren Flachen oder auch der Beleuchtung von FuBwegen dienen.

Beispiele fiir geeignete Poller:

Technische Anforderungen
= Witterungsbestandigkeit
= Standsicherheit

= Resistenz gegeniiber Vandalismus

Nutzungsbedingte Anforderungen
= Haltbarkeit

= Sichtbarkeit

Gestalterische Anforderungen
= hohe optische und haptische Materialqualitat

= klare, zuruckhaltende Form

Materialien
= verzinkter Stahl mit Eisenglimmerlackierung

= Edelstahl

Abb. 53 Edelstahl-/Lichtpoller (.hess)
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8.4 Abfallbehilter

Beispiele fiir geeignete Abfallbehalter:

Technische Anforderungen
= Witterungsbestandigkeit

= Standsicherheit

1 S
A
x

“_\\ G N = Nutzungsbedingte Anforderungen
1 2 8
a4

= einfache Handhabung (Befiillen, Entleeren)

= leichte Reinigung

al : " e . = Resistenz gegeniiber Vandalismus
' A A

, A

F-

= Abdeckung des Behalters gegen Niederschlag

= Fassungsvermogen

Gestalterische Anforderungen

= hohe optische und haptische Materialqualitat

= klare, zuruckhaltende Form

Materialien
= verzinkter Stahl, Eisenglimmer lackiert

= Edelstahl

Abb. 55 Abfallbehalter (MWH Objects und Design)

85



Leitplanung 2020 - Pliensauvorstadt

URBA Architektenpartnerschaft Keinath und Dr. Dietl

8.5 Fahrradparker

Fir den Fahrradfahrer werden so genannte Fahrradparker in einfacher, geschwungener Form aus

(Edel-) Stahl ohne Querstrebe vorgeschlagen. Sie ermoglichen, dass Fahrrader in zentralen Lagen

nicht storend angelehnt und entsprechend gesichert werden konnen.

Beispiele fiir geeignete Fahrradparker:

Abb. 56 Fahrradparker (MWH Objects und Design)

Technische Anforderungen
= Witterungsbestandigkeit
= Standsicherheit

= Resistenz gegeniiber Vandalismus

Nutzungsbedingte Anforderungen
= Diebstahlschutz

= Standsicherheit

= kein gegenseitiges Beschadigen

= einfache Handhabung

Gestalterische Anforderungen
= hohe optische und haptische
Materialqualitat

= klare, zuruckhaltende Form

Materialien
= verzinkter Stahl, Eisenglimmer lackiert

= Edelstahl
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8.6 Bodenbelag

Beziiglich des Bodenbelags ist darauf zu achten, dass eine klare Trennung der verschiedenen
Funktionsbereiche (Park-, Geh- und StraBenflache) stattfindet.

Der FuBgangerbereich, Parkierung und StraBe sollen deshalb durch Naturstein-Kleinpflaster getrennt
werden. Im Einzelnen sind Gehwege, verkehrsberuhigte Zonen und FuBgangerzonen mit
Betonpflaster, StraBe und Parkierungsflichen mit einer Schwarzdecke herzustellen. Einzelheiten zu

verschiedenen StraBen sind in Kapitel 5, Typologie StraBenraum naher erlautert.

Abb. 57 ZwingerstraBe Esslingen

Abb. 58 Beispiele Belage
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8.7 Leuchten

Leuchten sind ein wichtiges Element in der Stadtgestaltung und tragen zu einem harmonischen
Stadtbild einen wesentlichen Teil bei. In der Pliensauvorstadt ist derzeit keine Systematik zu erkennen
was auf dem folgenden Bild (Abb.53) deutlich zum Ausdruck kommt.

Es wird deshalb vorgeschlagen, sich in Zukunft auf eine ,,Familie” von Leuchten festzulegen.

Von Vorteil ware es, wenn die vorhandenen Masten weiter verwendet werden konnten.

P

Abb. 59 Heutige Leuchten

Im Folgenden sind Beispiele verschiedener Hersteller zusammengestellt, die denkbar waren und sich
gut in das Stadtbild der Pliensauvorstadt integrieren lassen wirden. Die ausgewahlten Beispiele
konnen auf die vorhandenen Masten aufgesetzt werden.

In der Typologie StraBenraum sind geeignete Beispiele den jeweiligen StraBBentypen zugeordnet.
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8.7.1 HauptverkehrsstraBen

Abb. 60 HauptverkehrsstraBen (Leuchten Schréder)

Abb. 61 HauptverkehrsstraBen (Leuchten .hess)
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8.7.2 WohnstraB3en

Abb. 62 WohnstraBen (Leuchten Schréder)

Abb. 63 WohnstraBen (Leuchten .hess)
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8.7.3 Platzbeleuchtung

Abb. 64 Platzbeleuchtung (Schréder)

'SCHLICHT

Abb. 65 Platzbeleuchtung (.hess)
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ADBD. 9 ParkStraBe.......c.c ettt sssst s sssssssssssssssssssssssssssssssessssssssens 25
ADBD. 10 HONE SEraBe.......c.ceeeeeeceeirerreeeeecieineisessenseseseeeessessessessessessesessessessessessesssaces 26
ADBD. || DiI€SEISLraBe........cuccueerecrerrerrereneeeicenersersessemsessesseseesessessesssssessessssesssssessessessssesns 27
ADBD. 12 QUEISLIABEN ...ttt s s e e s et sse st sasssessssensasensasensosens 28
ADBD. |3 Breit@nstraBe......ciiiiciicicicieneneisseseneseneesssessesssssssssssssssassaens 30
ADBD. 14 URIaNdSTraBe.......coccoeueueerernemnerrieicenerseunesnessessesseessessessessessessessssessessessessessssssssssssssssssessessesssesesns 31
Abb. |5 Karl-Pfaff SEraBe.........ccccocveuremreneneencencineinernemneiseeeeesessessessessessessesessessessessessessesesnes 32
Abb. 16 LangsstraBen GeWerbegebiet ...t eseeesseses ettt sseasesenns 33
Abb. 17 Beispiele LangsstraBen MiSChEEDIEt........cccvcuiurererecicircireererrenseceseensessessesseseesessessessessessesseaes 33
Abb. 18 Langs- Und QUEISLIaBEN .......ccccuveueurerriirereeiciceretsersesesseusesseseesesessessessessssesessessessessessesssssssesesesssseanes 35
Abb. 19 Luftbild PlIensauvorstadr............icicceneiiienesenesssessesessessessessessessssssssssessessessessssns 35
ADD. 20 PIALZEYPEN ..ottt sensessessessessesse s st sss st sssss st s sss s s s saeasssssasanes 36
ADBD. 21 VEIKENT ..ttt eesse st e ssessessessesseassaeens 39
Abb. 22 MaBnahmen FUBWEZEVErDINAUNZEN .......cocvcuiriirereeeicicireererreseeeeseeseeee s esessessesessessessessessessesseaees 40
ADBD. 23 BUSVEIKERNT ...ttt ssessssstsstsssssssssassans 42
Abb. 24 Anforderungen an die Gestaltung/StraBen ... cecrercenecenerenerercineneireereesessesessesesseesseeseensesenes 44
Abb. 25 GestaltungssystemMatik STrABEN...........c.ccoceeeereeerrerrerremneneeeceseesessessessessesessessessessessessessssessssesssssessesseses 46
Abb. 26 QuerstraBen: EDENe UNd Hang...........ccceeeeevcieineinenereeececescenennessessessesesessessessessessessssessessessessessessenses 50
Abb. 27 Anforderungen an die GeStaltUNg/PIAtzZe ... sseneesenns 52
Abb. 28 GestaltungssysteMAtik/PIALZE ........c.ocueueureurecicirerrerrerneieieeceeeeasessessesseseessessessessessessessssessessesessessenses 54
Abb. 29 Ubersichtsplan StraBeNQUEIrSCRNILLE .............cooervvvveemrrressessessesssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssss 58
ADBD. 30 SEULLGArTEr SEraBe | ...ttt bbbt st s aaesseacsstsenes 59
ADBD. 31 SEULLGArTEE SrABE 2 ....ceeeeeeiececeece et eseeessee e st e ese s e ssasesseae st st s seessbacsseacsntsenss 60
ADBD. 32 WEIISTFABE | ...ttt eeesessessessessessessesessessesseasessesssaes 6l
ADBD. 33 WEIISTIABE 2 .....eeeececieiereeeeieessessessessessesesesessessessessessessesessessessessessesssaces 62
Abb. 34 WEIISTraBe 3 ........oiiccniicccicnentsisesensesessessessssessssessessssssssssssssssenss 63
AbBD. 35 BreitenstraBe......ciiiciicircicncnincneneneeessesse st ssssassaens 65
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36 URIaNdSTraBe | ... ss s s sn s s sassnes

37 URIQaNSTraBe 2.t s sas s sn s s sassnes

38 Karl-Pfaff SEraBe | ....c.cceeeeeeeeeeececireireieseesesectceeaessessessessessesessessessessessessssessessesssssessesssassssssssscsssassases
39 Karl-Pfaff SEraBe 2 ....c.ccveeeereereeeeecireireireseeseeececeeesessessessessessesessessessessessesssssssessesssssemsesssasssssscscssassaes
40 TaNNENDEIGSTIABE. ... ccueecereucireireeeree et estessees sttt sttt st st st sttt st set st asastacsnen
4| Handskizze Bereich Tankstelle/ROSEIPIAtz.........c.oveerereveecereeneuneneececeseeresneeeeesessessessessessessesessens
42 Variante | StadteiNGANG......cccveureurererrereererrernernemseseeceeesessessessessessesesessessessessssessessssssssessessessssessesssssnes
43 Variante 2 StAdLEINGANG......ccc.ruveureeerereereeirereiressesesseesseesseaeestasesessasesesstassstassstassscasescsssscsssacsssassssasssssanes
44 Variante 3 SAALEINGANG......ccc.ruveurereerereereeireneiressesesseesseesseesstasesesstsesesstassstassstassessesessencsssacsssasssasssasenes
45 Handskizze StULLGArter StraBe... ... erereeecieerernesseseseeeeeesessesseeesessessessessessessessssessesssssssenseses
46 Leitplanung 2020........c.vereeerreeecerimnennesneeeeesessessesessessessesessessessesssssessesssssessessass e sessessessstasessesssessssssases
47 Handskizzen SItZmMOGIIChKEITEN .......cccueeureeirecreeccrectrecereeeee et ccssecss et sseacsesacnnn
48 Stadtteilplatz Mit NECKarWellen ...ttt esseaenes
49 Beispiele VErweIlPUNKLE. .....c.cvvuiuececicieireeseececercenessessessessesesessessessessesesessessessessessessssessessssssenses
50 Bank (Benz & FiSCher GMDBH) .....c.ccoecnriecireireseseececescenesnessessessesessessessessessessesessessessessessessesens
51 Sitzbank (WeSteifel-WVErke) ...ttt secssesesseesseesseae st s ssessssensesenne
52 POIIEE ettt st ss st st s een

53 Edelstahl-/LIChtPOoller ((NESS) .....ccccucuemiureurereeiceeeernernesseaseseseeeessesseseesessessesssssessessesssssssessessesessessens
54 AbFallDEREAILEr ((RESS) ettt ss s eaesseassseenes
55 Abfallbehalter (MWH Objects Und Design)......cc.eecureeureeereneecnencnneserreneereneesesessesessesessescssesessesssenes
56 Fahrradparker (MWH Objects und Design)......ccecueevevecencene reerersereens et eaesaees
57 ZWingerstraBe ESSIINGEN ...t eeseesessessessessessessesssssssessssessessessens
58 Beispile BElage........cocureeurecueeirecirecineeiseieneeecnsecsseessenesseaeeseesseessesesstaeaseasscnnen

59 HEULIZE LEUCKHEEN ...ttt sttt sttt ss s tassstassstenes
60 HauptverkehrsstraBen (Leuchten Schréder) .......covnvevcncencnnee reereeusea e aaseaeseeas
61 HauptverkehrsstraBen (LEUChten .NESS) .......c.ocueueeececencrnernernennensececeeeessesseseeesessessessessessessesssnenne
62 WohnstraBen (LEUChteNn SCAIrEAEr) ...ttt esesseesseessesessene st sseasssenes
63 WohnstraBen (LEUChTEN .NESS).....c.ocueuereeeeeeireinernenseisieececeseesessessessesessessessessessessessssessessessessensesens
64 Platzbeleuchtung (SChIr&Er) ...ttt st ssessessessessens
65 PlatzbeleUchtung ((NESS) ...ttt ettt ess s eacsseacsseneses
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Il Anhang 2 Prioritaten
Protokoll der Lenkungsgruppe vom 31.07.2007

Priorisierung der Malnahmen- PVS Leitplanung 2020
Die Abstimmung zum schriftlichen Teil der Leitplanung ist im Gange. Der Text wird mit Frau
Schmettow und Herrn Student durchgesprochen. Herrn Scholz und Herrn Junge liegt er zur Ansicht
vor.
Frau Keinath und Herr Dietl zeigen anhand von Graphiken verschiedene Ebenen der Priorisierung
auf:
|. der gesamtstadtische Blickwinkel: welche MaBnahmen in der PVS sind fiir die Gesamtstadt
bedeutsam
2. der stadtteilspezifische Blickwinkel: was ist flr den Stadtteil wichtig
3. der Blickwinkel des Sozialen Stadt Programms: was ist innerhalb des Programmumfangs und
der -zeit vordringlich
zu |. der gesamtstadtische Blickwinkel (s. Graphik ,,Gesamtstadtisch® im Anhang)
Prioritat | — der Bereich BriickenstraBBe
»  mit Briickenkopf, Stadtteileingang und Uberquerung
* die StraBe in ihrer Abwicklung als Gesicht des Stadtteils nach auBen
* die Anbindung an das angrenzende Mischgebiet in Hohe der WeilstraB3e
Prioritat 2 — Gewerbegebiet
das Gesicht des Gewerbegebiets zur BI0 (face-lifting)
die Anbindung des Gewerbegebiets (und des Stadtteils) an die B10
Prioritat 3 — FuBgangersteg iiber den Neckar von der PVS in die Weststadt
Die LG stimmt dieser Priorisierung zu.
Ausgehend von den Priorisierungsvorschlagen der URBA erfolgt nach Diskussion eine Abstimmung
zu 2. und 3. auf folgende Priorisierung:
zu 2. der stadtteilspezifische Blickwinkel
Prioritat |
*  WeilstraBe mit Uberquerung BriickenstraBe in Hohe WeilstraBe
» Uberquerung BriickenstraBe in Hohe Stuttgarter StraBe und Briickenkopf
* |. Abschnitt ,,Roserplatz
*  Stuttgarter StraBe vor dem Baugebiet Breite
e Hohenweg
Prioritat 2
*  BreitenstraBBe mit Sichtbezug Siidkirche
*  BriickenstraBe
*  Stuttgarter StraBe vor dem Stadtteilzentrum
e Quartiersplatz Hedelfinger StraBe
Prioritat 3
e 2. Abschnitt Roserplatz
e mittlerer Teil Stuttgarter StraBe zwischen Breiten- und Karl-Pfaff-StraBe
*  FuBgangersteg tiber den Neckar von der PVS in die Weststadt
* neue Anbindung Gewerbegebiet (bzw. Stadtteil) an B10
e direkte FuBgangeranbindung Terrassenplatz St. Elisabeth an die Schubartanlage (und somit an
die Weilstra3e)
Prioritat 4
* Bereich Stadtteileingang an der Stuttgarter StraBe neben dem Briickenkopf
*  Stuttgarter StraBe vor dem bebauten Abschnitt Breite
Veranschaulicht wird die Priorisierung durch die Graphik im Anhang ,,Prioritaten PLV*
zu 3. Blickwinkel Programm Soziale Stadt
Prioritat |
*  WeilstraBe
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* BreitenstraBBe zwischen Stuttgarter StraB3e und ParkstraBe
» Uberquerung BriickenstraBe in Hohe Stuttgarter StraBe
e Hohenweg
Prioritat 2
*  Stuttgarter StraBe vor dem Baugebiet Breite
e Quartiersplatz Hedelfinger StraBe
e Abschnitt ,,Roserplatz*
Prioritat 3
e Stuttgarter StraBe vor dem Stadtteilzentrum/Burr
e  Abschnitt BreitenstraBe zwischen ParkstraBe und Siidkirche mit Sichtbezug Kirchplatz
e direkte FuBgangeranbindung Terrassenplatz St. Elisabeth an Schubartanlage (WeilstraB3e)
*  FuBgangersteg tiiber den Neckar von der PVS in die Weststadt
Prioritat 4
* Bereich Stadtteileingang an der Stuttgarter StraBe neben dem Briickenkopf
e 2. Teil ,,Roserplatz*
»  Stuttgarter StraBe vor dem bebauten Abschnitt Breite
*  Kirchplatz St. Elisabeth
Veranschaulicht wird die Priorisierung durch die Graphik im Anhang ,,Prioritaten Soziale Stadt".
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